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I. Stowo wstepne.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, w 2014 roku Polske
zamieszkiwato nieco ponad 38,5 miliona obywateli, z czego 5,2 miliona (ok. 13.9%) to
mieszkancy wojewddztwa mazowieckiego.

Zaréwno pod wzgledem liczby ludnosci, jak i terytorialnie (35,5 tys. km?2),
wojewoOdztwo mazowieckie jest najwiekszym wojewo6dztwem w kraju. Od wschodu
graniczy z wojewo6dztwem lubelskim i podlaskim, od potudnia z wojewd6dztwem
$Swietokrzyskim, od zachodu z wojewo6dztwem tédzkim i kujawsko-pomorskim, a od
potnocy z wojewddztwem warminsko-mazurskim.

Ze wzgledu na swoj obszar, zaludnienie, potoZzenie geograficzne oraz
umiejscowienie w jego centrum stolicy kraju - natezenie ruchu na sieci drég
wojewoOdztwa mazowieckiego jest szczegdlnie wysokie. Dodatkowo nalezy mie¢ na
wzgledzie charakterystyke ruchu, ktérej znaczaca cze$¢ stanowi tzw. ruch tranzytowy,
ze szczegblnie duzym udzialem pojazdéw ciezkich poruszajacych sie w ruchu
miedzynarodowym.

W granicach administracyjnych wojewddztwa funkcjonuja dwa garnizony Policji
tj. mazowiecki i stoteczny. W strukturze mazowieckiego garnizonu Policji dziata 28
jednostek terenowych, w tym 4 Komendy miejskie i 24 komendy powiatowe. Jednostka
nadrzedng jest Komenda Wojewddzka Policji z siedzibg w Radomiu.

Obszarowo garnizon mazowiecki Policji zajmuje powierzchnie 29,5 tys. km? tj.
83% powierzchni catego wojewddztwa mazowieckiego. Na jego terenie zamieszkuje
ponad 2 mln 358 tys. 0sob tj. 37,5% mieszkancow catego wojewodztwa. W 2014 roku
na wskazanym terenie zostato zarejestrowanych ok. 1,3 mln samochodéw osobowych
oraz 230 tys. samochoddéw ciezarowych.



II. Informacja o zdarzeniach drogowych.

Analizujgc stan bezpieczenstwa na przestrzeni trzech ostatnich lat mozna
zauwazy¢, ze po okresie widocznej przez kilka lat poprawy, w roku 2016 nastgpito
pogorszenie bezpieczenstwa.

W dalszej czesSci niniejszego opracowania zostang wskazane gléwne przyczyny
wzrostu zagrozenia.

Tabela nr 1: Wypadki drogowe i ich ofiary na terenie KWP zs. w Radomiu w latach 2014-2016.

2014/2015 2015/2016
2014 2015 2016 " " 1 "
Wypadki 2353 2211 2396 142 6,03 [EESELIEETY
Zabici 323 317 351 -6 SR 34 +107
Ranni 2887 2679 2883 208 -720 [EECIVEEEYNS

Tabela nr 2: Zdarzenia drogowe i ich ofiary na ternie kraju w latach 2015-2016.

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2015 2016  -/+ % 2015 2016  -/+ % 2015 2016  -/+ % 2015 2016  -/+ %
Bydgoszcz 1022 1019 -3 -0,3 154 179 1154 1101 | -53 -4,6 22918 26201
Biatystok 697 686 -11 -1,6 118 120 874 834 -40 -4,6 | 11252 12474
Gdarisk 2686 2724 R 1,4 170 143 -27 -15,9 3367 3357 | -10 -0,3 21014 24463
Gorzow Wlkp. 640 684 44 6,9 92 113 789 878 89 UBBEIN 10465 12026
Katowice 3876 3638 @ -238 6,1 257 256 -1 -0,4 4701 4314 @ -387 -8,2 45047 50419
Kielce 1357 1363 108 107 -1 -0,9 1678 1722 10457 11981
Krakow 3840 3938 198 185 -13 -6,6 4620 4763 27348 30218
todz 3998 4222 237 214 | -23 -9,7 4832 5298 23368 26324
Lublin 1251 1262 189 178 1434 1481 16858 18972
Olsztyn 1542 1624 140 158 1878 2021 14417 16356
Opole 712 754 102 99 811 859 7948 9396
Poznan 2194 2316 245 249 2520 2683 29558 35235
Rzeszow 1712 1682 136 141 2131 2019  -112 -53 15680 18067
Szczecin 1298 1332 125 149 1470 1608 ik SR/ 15814 18142
Warszawa 1749 1692 173 157 2027 2007 | -20 -1,0 37299 44365

Radom 2211 2396
Wroctaw 2285 2308
RAZEM 33070 33640 B:y/0)

317 351
185 226
2946 3025

2679 2883 AV VAN 19176 22623
2972 2881 @ -91 -3,1 34628 39394
39937 40709 mwiy; MCI 363247 416656




Tabela nr 3: Zdarzenia drogowe i ich skutki w latach 2014 - 2016.

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2015/2016

2015/2016 2015/2016

2015/2016

2014 2015 2016 2014 2015 2016 2014 2015 2016 2014 2015 2016

v % -+ % [+ % -/+ %
Radom 417 428 439 29 20 38 519 501 536 2848 3012 3417
Ptock 342 257 276 24 31 20 |-11 -35,5 441 333 325 -8 -2,4 2321 2167 2544
Gréjec 119 118 140 13 23 25 161 161 757 732 757
Ostroteka 118 128 125 8 20 17 -3 -15,0 142 144 894 1000 1080
Garwolin 104 86 115 15 21 17 -4 -19,0 137 155 805 793 901
iyrardéw 66 85 98 8 14 6 -8 -57,1 86 96 689 652 753
Wyszkow 96 88 89 16 13 10 -3 -23,1 118 113 646 619 782
Ostrow M. 73 54 88 17 11 29 82 61 85 24 39,3 744 733 863
Sierpc 89 59 84 8 3 11 104 80 99 19 23,8 299 339 302 -37 -10,9
Siedlce 79 83 77 15 17 12 -5 -294 103 107 85 -22 -20,6 1857 1960 2167
Kozienice 79 71 75 10 7 14 86 73 75 2 2,7 468 472 532
Ptonisk 87 83 72 -11  -13,3 27 17 19 114 103 891 755 789

Sochaczew 75 74 69 5 -68 19 17 15 -2 -118 74 82 71 -11 -13,4 633 669 794

Przasnysz 70 79 65 | -14 -17,7 12 5 10 86 105 86 -19 -18,1 338 300 348
Makéw M. 38 45 54 7 9 11 49 46 68 314 306 348
Puttusk 38 38 54 9 4 9 37 43 72 403 391 452
Gostynin 32 34 49 5 1 4 32 36 51 262 264 250
Zwolen 32 35 48 4 3 6 39 44 65 209 200 178 -22 -11,0
Mtawa 70 65 47 -18 -27,7 15 24 9 |[-15 -625 107 64 52 | -12 -18,8 836 797 912
Wegréw 58 62 47 -15 -24,2 9 15 14 | -1  -6,7 64 69 46 | -23 -333 450 389 462
Przysucha 42 46 46 7 7 3 -4 -57,1 67 57 56 163 176 193
Sokotéw P. 38 42 46 9 5 7 40 47 50 358 363 400
Biatobrzegi 50 34 40 5 7 8 62 40 57 219 211 233
Lipsko 29 13 36 7 2 7 28 13 52 206 179 213
Szydtowiec 26 33 34 5 6 11 27 30 31 213 224 246

Ciechanéw 35 28 33 30 22 25

23 26 25 -1 38 197 200 254

1032 987 946 41 -4,2
Zuromin 24 23 28

tosice 27 20 22
RAZEM 2353 2211 2396

29 28 26 | 2 71 287 285 297
323 317 351 34 10,7 2887 2679 2883 WIZEWEEN 19339 19175 21413 pprklj

Wypadki drogowe i ranni na przestrzeni lat.

4492 4478
4129
3552 3432
3047

2015 04 2887 2679 2873

3589 3657 3307 2861 2862
— 2 2456 2474 2353 2211 2387
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

—a—\\ypadki === Ranni



Zabici w wypadkach na przestrzeni lat.
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III. Czasimiejsce powstawania wypadkow drogowych

3.1. WypadKi i ich ofiary w ujeciu miesiecznym.

Prezentujac zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie garnizonu
mazowieckiego w rozpatrywanym okresie, nie spos6b poming¢ takiego zagadnienia jak
czas powstania wypadku. Kazde zdarzenie ma bowiem swoje miejsce w czasie i nie jest
oderwane od rzeczywistoSci. Analizujgc czas w jakim zdarzenia miaty miejsce, jako
kryteria oceny przyjeto: miesigce, dni tygodnia oraz godziny.

W celu umozliwienia tatwiejszego zweryfikowania badZ wzbogacenia informacji
o dodatkowe dane statystyczne sporzadzono tabele nr 4, w ktérej wypadki ujeto
w uktadzie miesiecznym.

Analizujgc wystepowanie wypadkéw drogowych w ujeciu miesiecznym nalezy
zwroci¢ uwage, ze najbezpieczniejszy w roku 2016 byt styczen, w ktérym odnotowano
najnizszg liczbe wypadkow i ich ofiar. Natomiast najwieksza wypadkowos$¢ wystapita
w lipcu.

Najniebezpieczniejszy okazatl sie natomiast lipiec, kiedy odnotowano najwieksza
liczbe wypadkdw i rannych.

Najbardziej tragiczny w skutkach okazal sie wrzesien, w ktérym zgineto
najwiecej osob.



Tabela nr 4: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w uktadzie miesiecznym.

Styczen
Luty
Marzec
Kwiecien
Maj
Czerwiec
Lipiec
Sierpien
Wrzesien
Pazdziernik
Listopad

Grudzien

133
156
157
192
201
239
267
229
247
218
160
197

%
5,6
6,5
6,6
8,0
8,4

10,0
11,1
9,6
10,3
9,1
6,7
8,2

Zabici
16
25
20
17
34
31
33
40
42
30
26
37

%
4,6
7,1
5,7
48
9,7
8,8
9,4
11,4

8,5
7,4
10,5

Wypadki i ranni w ujeciu miesiecznym

300 330

Ranni
160
177
235
223
253
300

264
285
273
181
202

285 273

%
5,5
6,1
8,2
7,7
8,8

10,4

9,2
9,9
9,5
6,3
7,0

160
133 156 157
. . . N \
N 9 & . & & & & <& 2 &
*é% \96 < & © y N \}Q\z & & ¢ K e
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Zabici w ujeciu miesiecznym

=g 7abici



3.2. WypadkKi i ich ofiary w ujeciu tygodniowym.

Najwiekszg liczbe wypadkow odnotowywano w pigtki. Nalezy rowniez zwrdcic
uwage na soboty i niedziele (dni weekendowe).

Najwiecej ofiar Smiertelnych odnotowano roéwniez w piatki. Kolejnymi dniami
tygodnia, w ktérych odnotowano najwyzsza Smiertelno$¢ byty: sobota i niedziela.

Najwiecej rannych odnotowano w soboty, natomiast najmniej w $rody.

Tabela nr 5: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w uktadzie dni tygodnia.

Wypadki % Zabici % Ranni %
Poniedziatek 318 13,3 40 11,4 384 13,3
Wtorek 340 14,2 48 13,7 385 13,4
Sroda 295 12,3 36 10,3 346 12,0
Czwartek 308 12,9 35 10,0 362 12,6

Sobota 384 16,0 65 18,5 496

Niedziela 329 13,7 56 16,0 439 15,2

Wypadki i ranni w ujeciu tygodniowym.

471 496
384 385 346 362 e 439
= —— g :I/l: ——— H.
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Zabici w ujeciu tygodniowym.
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3.3. WypadkKi i ich ofiary w ujeciu dobowym.

Na przestrzeni ostatnich lat najwieksze zagrozenie w ruchu drogowym wystepuje
niezmiennie w godzinach popotudniowych pomiedzy godzinami 14.00 a 22.00. Niemniej
w tym czasokresie mozna wyrézni¢ szczeg6lng pore tj. od 17.00 do 19.59 czyli tzw.
"popotudniowy szczyt komunikacyjny”, kiedy to dochodzi do najwiekszej liczby
wypadkow. Najbezpieczniejszg porg jest natomiast czas pomiedzy godzing 1.00 a 3.59.

Analizujac liczbe zabitych w ujeciu dobowym, nalezy zauwazy¢, ze najwiecej oséb
ginie w godzinach pomiedzy 14.00 a 21.59,gdzie Smier¢ poniosto 166 osob tj.,, 57,3%
og6tu zabitych. Zagrozenie wypadkami $miertelnymi wzrasta w sposéb widoczny od

godziny 17.00.

Tabela nr 6: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w uktadzie dobowym.

06-06.59
07-07.59
08 -08.59
09-09.59
10-10.59
11-11.59
12-12.59
13-13.59
14-14.59
15-15.59
16-16.59
17-17.59
18-18.59
19-19.59
20-20.59

21-21.59

Wypadki
84
109
99
106
111
128
130
145
160
159
157
191
154
162
109
79
70
44
30
25
31
18
37
58

%
3,5
4,5
4,1
4,4
4,6
5,3
5,4
6,1
6,7
6,6
6,6

| 50
6,4
6,8
4,5
3,3
2,9
1,8
1,3
1,0
1,3
0,8
1,5
2,4

Zabici
10
16

9
10
10
23
16
11
13
20
18
25
21
23
23
23
20
11

4
11
10

%
2,8
4,6
2,6
2,8
2,8
6,6
4,6
3,1
3,7
5,7
5,1
7.1
6,0
6,6
6,6
6,6
5,7
3,1
1,1
3,1
2,8
1,7
2,6
2,6

Ranni
94
136
122
135
124
148
150
186
196
215
193
234
174
200
109
90
75
56
38
21
40
20
55
72

%
3,3
4,7
4,2
4,7
43
5,1
5,2
6,5
6,8
7,5
6,7
6,0
6,9
3,8
3,1
2,6
1,9
13
0,7
1,4
0,7
1,9
2,5



Wypadki i ranni w uktadzie dobowym.
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Zabici w uktadzie dobowym.

78 80

IV.Przyczyny, sprawcy i ofiary wypadkow.

4.1. Przyczyny wedlug rodzaju winy generujace wypadki drogowe.

Tabela nr 7: Winni zaistnienia zdarzen drogowych.
Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2015 2016 -/+ % 2015 2016 -/+ % 2015 2016 -/+ % 2015 2016 -/+ %

zwiny kierujacego 1864 2083 JRICIIEERA 232 2369 25951564 1794

z winy pieszego 192 -1 -2,0 147 133 131 134

z innych przyczyn 121 105 | -16 -13,2 24 13 | -11 -458 131 121 | -10 -7,6 3010 2855 -155 -51

wspotwina -7 -206 10 -4 -40,0 32 34

RAZEM 2211 2396 317 351 2679 2883

390 479

1917 2141
5 3

10



Winni spowodowania wypadkéw drogowych.

wina kierujacego

87% wina pieszego

l S 8%
\\ inne przyczyny

4%

wspotwina
1%

4.2. Wypadki z winy Kierujacego.

W 2016 roku zdecydowang wiekszos¢ wypadkéw spowodowali kierujacy
pojazdami. Byli oni sprawcami 84% ogétu tych groznych zdarzen.

Z ich winy $mier¢ poniosto 80,3% ogdétu zabitych, a obrazen ciata doznato 90,0%
og6tu rannych.

A zatem w zdarzeniach spowodowanych przez kierujacych, w poréwnaniu do
analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:

= wzrost liczby wypadkéw 0 219 tj. 11,7%
= wzrost liczby zabitych o 50 os. tj. 21,6%

= spadek liczby rannych o 226 tj. 9,5%

W odniesieniu do ogoélnej liczby zdarzen, zdarzenia spowodowane przez
kierujacych stanowity:

= 86,9% (84,3) wypadkow drogowych, w ktorych odnotowano:
= 80,3% (73,2) ofiar Smiertelnych,

= 88,3% (88,4) ofiar rannych,

= 83,8% (81,6) kolizji drogowych.

11



Tabela nr 8: Przyczyny zdarzen z winy kierujacych pojazdami.

Liczba Wypadkow Liczba Zabitych Liczba Rannych

2015 2016 -/+ % 2015 2016 -[+ % 2015 2016 -[+ %
Nledost?sowanle predkosci do 606 625 95 111 809 793 | -16 2,0
warunkéw ruchu
Nleu.dzleleme pierwszenstwa 487 538 25 45 642 690
przejazdu
N.|eudZ|eIen|e pierwszenstwa 503 220 19 18 A 53 199 219
pieszemu
Nu?zachov.vame bezp. odl. miedzy 111 145 5 3 2 400 140 191
pojazdami
Nieprawidiowe wyprzedzanie 129 144 27 26 -1 -3,7 177 209
Nieprawidtowe skrecanie 52 72 5 9 4 80,0 WY 77
Zmeczenie, zasniecie 39 67 22 15 -7 -31,8 67 97
Nieprawidiowa zmiana pasa ruchu 27 46 8 15 7 87,5 L] 56

Glowne przyczyny wypadkéw zawinionych przez kierujacych pojazdami to
przede wszystkim:

= niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu: 30,0% (32,5%)
= nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu: 25,8% (25,9%)
= nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu: 10,6% (10,9%)

= nieprawidtowe wyprzedzanie: 6,9% (6,9%)

Tabela nr 9: Kierujacy jako sprawcy zdarzen wg wieku.

Wypadki Zabici Ranni

2015 | 2016 -+ % 2015 2016 -/+ % 2015 2016

25-39 591 659 78 88 771 817

40 - 59 462 497 50 69 592 614

18-24 436 477 62 68 593 637

60 i wiecej 245 296 32 a7 271 353
15-17 22 43 2 5 23 46
07 -14 24 30 1 3 27 28
do 06 1 2 0 0 1 2

12




Kierujacy jako sprawcy zdarzen wg wieku

60 i wiecej

0%

07-14
1%

15-17
2%
18-24
24%

Tabela nr 10: Ofiary zdarzen wg rodzaju uczestniczgcego pojazdu.

40-59
25%

33%

Zabici Ranni
2015 2016 -[+ % 2015 2016
Samochdd osobowy 141 1589
Rower 38 221
Motocykl 11 102
Motorower 7 97
Samochdd ciezarowy DMC do 3,5t 2 15
Samochdd ciezarowy DMC powyzej 3,5t 0 1
Ciagnik rolniczy 3 1 -2 -66,7 13
Autobus inny 5 0 -5 -100 37
Inny pojazd 1 0 -1 - 12
Nieustalony 0 0 0 - 1
Samochdd ciezarowy do przewozu tadunkow
bez przyczepy 8 0 8 ) 63
f;:)r:nzc;lil:::auezarowy do przewozu tadunkéw 5 0 2 ) 13 0 13 )

Ofiary wg rodzaju pojazdu

Rower
11%

Samochdd ciezarowy
powyzej 3,5t
1%

Motocykl
6%

Samochdéd osobowy
71%

Samochdd ciezarowy
do 3,5t
Motorower 4%
4%

Autobus komunikacji
publ.
2%
Ciagnik rolniczy
1%

13



4.3. Wypadki z winy pieszego.

Kolejng grupg wsrdéd sprawcow wypadkéw drogowych sa piesi. W 2016 roku
spowodowali oni 7,6% ogétu wypadkéw, w wyniku ktérych $mier¢ poniosto 14,2%
ogo6tu zabitych, a obrazen ciata doznato 4,6% og6tu rannych.

Poréwnanie do okresu styczen - grudzien 2015 roku wyglada nastepujaco:

= spadek liczby wypadkéw o 11 tj. 5,7%

= spadek liczby zabitych o 1 tj. 2,0%

= spadek liczby rannych o 14 tj. 9,5%

W odniesieniu do ogblnej liczby zdarzen - zdarzenia spowodowane przez

pieszych stanowia:

= 7,6 % (8,6 %) wypadkoéw drogowych, w ktérych odnotowano:

= 14,2 % (16,1 %) ofiar $miertelnych,

= 4,6 % (5,5 %) ofiar rannych,

Tabela nr 11: Przyczyny zdarzen z winy pieszych.

2015
Nieostrozne wejscie na jezdnie
. . 113
przed jadacym pojazdem
Stanie na jezdni, lezenie 21
Chodzenie nieprawidiowa strong 19
drogi
Przekraczanie jezdni w miejscu 15
niedozwolonym
Nieostrozne wejscie na jezdnie
. 13
2za pojazdu, przeszkody
Wejscie na jezdnie przy 7
czerwonym Swietle
Inne przyczyny 3
Zatrzymanie, cofnigecie sie 1
RAZEM 192

Wypadki
2016 -[+
103 -10

20 -1

18 -1

14 | -1

11 -2

8

7

0 -1
181 -11

Zabici
% 2015 2016 -[+ % 2015
-8,8 28 21 -7 -250 89
-4,8 10 13 11
-5,3 7 7 14
-6,7 5 4 -1 -20,0 10
-154 0 3 13
0 0 7
1 2 2
= 0 0 0 - 1
-5,7 51 50 -1 -2,0 147

14

Ranni
2016 -[+
84 -5
7 -4
11 -3

10

8 -5

8

5

0 -1
133  -14

-36,4

-21,4

-38,5




Przyczyny wypadkdéw z winy pieszych

Stanie na jezdni, lezenie

11% Chodzenie
nieprawidtowa strong
drogi
10%

Przekraczanie jezdni
W miejscu
niedozwolonym
8%

Nieostrozne wejscie na
jezdnie: zza pojazdu,
przeszkody
6%

Nieostrozne wejscie na
jezdnie: przed jadacym
pojazdem
57%

4

Wejscie na jezdnie przy
czerwonym Swietle

4%
Inne przyczyny

4%

Najczestsza przyczyna tych zdarzen byto:

= nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym pojazdem - 103 wypadki tj. 57%
wszystkich zdarzen spowodowanych przez pieszych,

= nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody - 11 wypadkow tj. 6%
wszystkich zdarzen spowodowanych przez pieszych,

= stanie na jezdni, lezenie - 20 wypadkéow tj. 11,0% wszystkich zdarzen
spowodowanych przez pieszych.

Tabela nr 12: Piesi sprawcy wypadkow wg wieku.

Wypadki Zabici Ranni
2015 2016 -[+ % 2015 2016 -[+ % 2015 2016 -[+ %

40 - 59 59 57 -2 -3,4 17 25 44 33 -11 -25,0
25-39 43 37 -6 -14,0 11 9 -2 -18,2 34 28 -6 -17,6
60 i wiecej 40 40 21 12 -9 -42,9 21 28
07 -14 24 11 -13 -54,2 0 0 0 - 24 11 -13 -54,2
18-24 15 22 2 4 13 19
15-17 8 8 0 0,0 0 0 0 - 8 8
do 06 3 6 0 0 0 - 3 6

RAZEM 192 181 -11 -5,7 51 50 -1 -2,0 147 133 -14 -9,5
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Piesi sprawcy wypadkéw wg wieku.

60 i wiecej
22%

40-59
32%

25-39
21%

Sposréd grup wiekowych pieszych-sprawcoéw, najwiecej wypadkéw tj. 31%
og6tu, spowodowaty osoby w wieku 40-59 lat. W tej grupie odnotowano réwniez
najwiekszg liczbe rannych oraz zabitych tj. 50% wszystkich zabitych.

4.4. Ofiary wypadkow drogowych.

Jak juz wspomniano w 2016 roku w wypadkach drogowych na terenie garnizonu
mazowieckiego poszkodowane zostato 3234 osoby, w tym 351 poniosto $mier¢, a 2883
0s6b zostato rannych (tab. 13).

Najwieksza grupa wsrdéd ofiar wypadkéw drogowych w 2016 roku stanowita
grupa uzytkownikéw samochodéw osobowych ok. 59,4%. Druga w kolejnosci grupa
zagrozong byli piesi, ktérzy stanowili ok. 16% og6tu ofiar.

PodkresSlenia wymaga fakt, Zze ,niechronieni” uczestnicy ruchu drogowego
stanowig 33,8% wszystkich ofiar.

Tabela nr 13: Ofiary wypadkdéw wg rodzaju uzytkownika drogi.

Zabici Ranni

2015 2016 -[+ % 2015 2016 -[+ %
::Z;':":’”y:::y SEITIECLEE Y 141 176 1589 1744 [EES 9,8
Piesi 99 83 -16 -16,2 489 436 -53 -10,8
Rowerzysci 38 43 221 262 41 18,6
Uzytkownicy motocykli 11 25 102 137 35 34,3
Motorowerzysci 7 14 97 96 -1 -1,0
zgta':z‘:'v;'g samochodéw 12 8 92 125 35,9
Uzytkownicy czterokotowcow 0 1 0 6 -
Uzytkownicy ciggnikéw 3 1 13 11 -2 -15,4
Uzytkownicy innych pojazdéw 1 0 13 0 -13 -100,0
Uzytkownicy autobuséw 5 0 62 63
Pojazd nieustalony 0 0 0 - 1 3

RAZEM 317 351 34 10,7 2679 2883



Skutkowo$¢ wypadkéw zdecydowanie uzalezniona jest od obszaru, w ktérym
doszto do zdarzenia.

Ofiary $miertelne dominujg w obszarach niezabudowanych i stanowig tam blisko
68% wszystkich zabitych. Natomiast w obszarach zabudowanych podziat na zabitych
i rannych rozktada sie w miare rownomiernie.

Zdecydowanie wptyw na taki stan rzeczy maja wyzsze predkosci jazdy jakie
wystepujg podczas poruszania sie poza obszarem zabudowanym.

Tabela nr 14: Ofiary wypadkow wg rodzaju terenu.
Ofiary - obszar

Zabici - obszar

ogétem N % z %

Styczen 176 93 2,9 83 2,6 2,8

Luty 202 92 2,8 110 3,4 75 2,6 102 3,5
Marzec 255 148 4,6 107 3,3 136 4,7 99 3,4
Kwiecien 240 92 2,8 148 4,6 81 2,8 142 4,9
Maj 287 158 4,9 129 4,0 130 4,5 123 4,3
Czerwiec 331 164 51 167 5,2 144 5,0 156 5,4
Lipiec 363 198 6,1 165 5,1 178 6,2 152 5,3
Sierpien 304 149 4,6 155 4,8 124 4,3 140 4,9
Wrzesien 327 156 4,8 171 5,3 126 4,4 159 5,5

Pazdziernik 303 156 4,8 147 4,5 131 4,5 142 4,9

Listopad 207 84 2,6 123 3,8 68 2,4 113 3,9

Grudzien 239 103 3,2 136 4,2 81 2,8 121 4,2

RAZEM 3234 1593 49,3 1641 50,7 1355 47,0 1528 53,0

Z - obszar zabudowany
N — obszar niezabudowany

Tabela nr 15: Ofiary wypadkéw drogowych wg wieku.
Liczba Ofiar Liczba Zabitych Liczba Rannych
2015 2016 -[+ % 2015 2016 -[+ % 2015 2016 -[+ %

25-39 826 885 81 92 745 793
40 - 59 748 786 85 97 663 689
18-24 554 608 46 50 508 558

60iwiecej 506 558 86 88 420 470
07-14 162 181 7 10 155 171
15-17 135 155 11 10 124 145

do 06 65 61 -4 -6,2 1 4 57 -7 -10,9
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Ofiary wypadkéw drogowych wg wieku.

60 i wiecej
[ i
40-59
24% do 6 lat
2%
07-14
6%
15-17
5%
25-39

27%

18-24
19%

V. Warunki towarzyszace zdarzeniom drogowym.

5.1. Miejsce powstawania wypadkow.

Jak wskazujg dane, do 75,3% wszystkich wypadkéw drogowych doszto na jezdni i

pociagnety one za sobg 78,9% sposrod wszystkich ofiar $miertelnych.

Do charakterystycznych miejsc wystepowania wypadkéw drogowych nalezy
réwniez zaliczy¢ przejscia dla pieszych, skarpy i rowy oraz pobocza, gdzie zaistniato

odpowiednio 9,6%, 5,2% i 4,3% tego typu zdarzen.

Tabela nr 16: Najczesciej wystepujace miejsca zdarzen drogowych.

Wypadki

Zabici

2015 2016 -[+ % 2015 2016 -[+ % 2015
Jezdnia 1690 1804 236 277 2081
Przejicie dla pieszych 206 229 19 20 208
Skarpa, row 117 124 32 18 -14 43,8 159
Pobocze 101 104 20 22 p) 0l 130
Wijazd, wyjazd z posesji, 32 37 4 3 1 250 35
pola !
Chodnik, droga dla 27 31 1 1 0 00 27
pieszych '
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Ranni
2016

2246
225
159

115 -15 -11,5

39

37




Miejsca zdarzen drogowych.

Przejscie dla pieszych
10%

Skarpa, row
5%

Pobocze
Jezdnia 5%
77% . . .
Wijazd, wyjazd z posesji,

pola

0,
Chodnik, droga 2%

dla pieszych
1%

Sposrod wszystkich rodzajow wypadkéw, na pierwsze miejsce wysuwajg sie
zdarzenia, ktére zakwalifikowano do Kkategorii ,zderzenie sie pojazdow
w ruchu”. Stanowity one 54% ogo6tu wypadkéw. W ich rezultacie $mierc
poniosto 47,7% og6tu zabitych, a obrazen ciata doznato 59,3% ogétu rannych.

Kolejnym, najczeSciej wystepujacym rodzajem wypadku, byto ,najechanie na
pieszego”. Zdarzenia te stanowity 20,2% ogo6tu wypadkéw. W ich wyniku zginety 23,6%
ogotu zabitych, a obrazenia odniosto 15% og6tu rannych.

Tabela nr 17: Okolicznosci zdarzen drogowych.

Wypadki Zabici Ranni
2015 | 2016 -/+ % 2015 2016  -/+ % 2015 2016 [+ %
Zderzenie pojazdow ., .., WEVEEEETEW s Tl 20 444 ERZVEEEYAN 117 163

boczne

Najechanie na 546 483 | 63 115 99 8 | 16 -162 @ 492 432 60 122

pieszego
Zderzenie pojazdéw 311 366 36 25 11 -30,6 365 468 103 28,2
tylne
Zderzenie pojazdow 257 279 53 81 410 404
czotowe
waroceme sie 180 213 19 26 231 266
pojazdu
Najechanie na
158 183 44 53 220 217
drzewo
Inne 79 100 11 5 -6 -54,5 89 125
Najechanie na stup, 32 51 2 5 38 56
znak
Na!echanle na 20 20 1 2 27 25
zwierze
Wypadek 25 19 -6 240 1 0 -1 -1000 32 20 | <12 375

Z pasazerem
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Najechanie na 17 15 | 2 118 1 3 2 18 | -4 -182
bariere ochronna

Najechanie na pojazd 14 | 11 440 4 3 a4 250 31 12 19 613
unieruchomiony
Najechanie na dziure,

e s 2 3 1 50,0 1 0 -1 -100,0 2 3 1 50,0

Najechanie na zapore
kolejowa

0 - 0 0 - 0 0 0 -
RAZEM 2211 2396 gk 8,4 317 351 34 10,7 2679 2883 pwliZ 7,6

0 0

Okolicznosci wypadkéw drogowych

Zderzenie pojazdow
tylne
15%

Najechanie na pieszego
20%
Inne

4%
T / \ Najechanie na stup, znak
boczne
Najechanie na zwierze W

Zderzenie pojazdow
czotowe
12%

Wywrdcenie sie pojazdu
9%

Najechanie na drzewo
8%

2 2%
7% Najechanie na pojazd

unieruchomiony
1%

ypadek z pasazerem
1% 1%

Tabela nr 18: Geometria drogi.

Wypadki Zabici Ranni
2015 2016 -[+ % 2015 2016 -[+ % 2015 2016
Odcinek prosty 1319 1400 215 223 1605
Zakret, tuk 268 299 53 63 371
Spadek 7 10 3 10
Wozniesienie 12 9 3 14
Wierzchotek 3 0 0 0 6 6
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Geometria drogi

Zakret, tuk
17%

Wzniesienie
1%

Odcinek prosty
81% Spadek

1%

Tabela nr 19: Wypadki drogowe i ich skutki w poszczegdlnych porach doby.

Wypadki Zabici Ranni
2015 2016 -[+ % 2015 2016 -[+ % 2015 2016 -/+ %
Swiatto dzienne 1425 1599 EVZEEEVIVA 154 180 26 16,9 vEEsCyiol 179 10,0

Noc - droga oswietlona 300 321 21 7,0 45 36 -9 -20,0 344 376 32 9,3

Noc - droga nieoswietlona 336 307  -29 -8,6 96 111 376 326 | -50 -13,;3
Zmrok, swit 150 169 19 12,7 22 24 168 211 43 25,6
RAZEM 2211 2396 [EE:TE¥! 317 351 2679 2883 LIS N)

Pora dnia wystepowania wypadkow drogowych

Noc - droga oswietlona
13%

Swiatto dzienne

67%
° Noc - droga

nieoswietlona
13%

Zmrok, swit
7%

Tabela nr 20: Nawierzchnia drogi.

Wypadki Zabici Ranni
2015 2016 -[+ % 2015 2016 -/+ % 2015 2016 -[+ %

Twarda 2191 2376 313 347 2651 2865
Gruntowa 20 20 4 4 28 18 -10 -35,7
RAZEM 2211 2396 317 351 2679 2883 iz} 7,6
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Nawierzchnia drogi

Twarda Gruntowa
99% 1%
Tabela nr 21: Warunki atmosferyczne.
Wypadki Zabici Ranni

2015 2016 -/+ % 2015 2016 2015 2016
Dobre warunki 1443 1517 204 220 1758 1819
atmosferyczne
Pochmurno 316 386 57 49 376 466
Opady deszczu 289 334 39 52 340 399
Oslepiajace stonce 63 69 3 8 76 91
Mgta, dym 40 20 -20 -50,0 5 6 58 22 36 -62,1
Opady $niegu, 35 61 BRIIRZE 3 12 42 77
gradu
Silny wiatr 32 22 -10  -31,3 9 4 36 26 -10  -27,8

Warunki atmosferyczne
Pochmurno
16%
Opady deszczu
14%
Oslepiajace storice
3%
Dobre warunki
atmosferyczne Mgta, dym
63%

1%
Opady $niegu, gradu
Silny wiatr 2%
1%
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5.2. Wypadki wg rodzaju i kategorii drogi.

Zdecydowanie najbardziej niebezpieczne byly drogi jednojezdniowe o ruchu
dwukierunkowym.

Na drogach tego typu odnotowano 90% wszystkich wypadkéw. W zdarzeniach
tych zgineto 96% og6tu zabitych, obrazen ciata doznato 89% ogétu rannych.

Tabela nr 22: Wypadki i ich skutki w odniesieniu do rodzaju (przekroju) drogi.
Wypadki Zabici Ranni
2015 2016  -/+ % 2015 2016 2015 2016  -/+ %
Jednojezdniowa

dwukierunkowa 1990 2151 305 336 2412 2566
z"::;:::f:;iowe 155 167 7 5 184 215
Jednokierunkowa 42 44 0 1 47 53
Ekspresowa 19 25 4 8 30 40
Autostrada 5 9 1 1 6 9

RAZEM 2211 2396 317 351 2679 2883

Wypadki w odniesieniu do rodzaju (przekroju) drogi.
Dwie jezdnie

jednokierunkowe
7%
Jednojezdniowa

dwukierunkowa
90%

Jednokierunkowa
2%

P

Ekspresowa
1%

Zdecydowanie najwieksze zagrozenie niesie za sobg poruszanie sie po drogach
krajowych i powiatowych, gdzie zaistniatlo odpowiednio 31% i 30% ogdétu wypadkéw
drogowych. O ile liczba ofiar rannych na tych drogach ksztattuje sie na podobnym
poziomie, to niestety na drogach krajowych $miertelno$¢ jest dominujaca, gdyz zgineto
tam 37,3% wszystkich ofiar $miertelnych.

Wart zauwazy¢, ze najwiekszy iloSciowy przyrost ofiar Smiertelnych wystapit na
drogach wojewo6dzkich z 59 do 80 tj. 35,6% wzrostu. Zatem zabici na tej sieci drég
stanowili az 61,8% w ogdlnej skali wzrostu ofiar $miertelnych..
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Tabela nr 23. Kategoria drogi.

Wypadki Zabici Ranni
2015 2016 -[+ % 2015 2016 -/+ % 2015 2016

Krajowa 689 750 125 131 874 984
Powiatowa 690 726 89 93 827 835
Wojewdédzka 425 435 59 80 516 528
Gminna 378 417 42 44 431 465
Inne 24 59 1 2 25 62
Autostrada 5 9 1 1 6 9
Wypadki w odniesieniu do rodzaju (przekroju) drogi.
Wojewddzka
Powiatowa 18%
30%
Gminna
18%
Inna
3%
Krajowa Autostrada
31% 0%

AUTOSTRADA

Przez teren dzialania KWP Radom przebiega odcinek autostrady A2 o dtugosci
17,86 km oraz Al o dtugosci ok. 3,2 km. Na tych odcinkach doszto do: 9 (5) wypadkow
w ktorych jedna osoba zgineta, 9 (6) oséb zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:
= wzrost liczby wypadkéw o 4 tj. 80%,
= bez zmian liczba ofiar Smiertelnych 1 (1),
= wzrost liczby rannych o 3 tj. 50%.

W odniesieniu do og6lnej liczby zdarzen w poszczegdlnych kategoriach - na
autostradach zaistniato:

= 0,4% (0,2%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 0,28% (0,3%) ofiar $miertelnych,
= 0,3% (0,22%) ofiar rannych.
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DROGI KRAJOWE

Przez teren KWP Radom przebiega 23 drogi krajowe o tgcznej d. ok. 1737,588
km. Na drogach tych doszto do: 750 (689) wypadkéw w ktorych 131 (125) osoéb
poniosto Smier¢ a 984 (874) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:
= wzrost liczby wypadkéw o 61 tj. 8,9%,
= wazrost liczby zabitych o 6 tj. 4,8%,
= wazrost liczby rannych o 110 tj. 12,6%.

W odniesieniu do ogolnej liczby zdarzen w poszczeg6lnych kategoriach , na
drogach krajowych zaistniato:

= 31,3% (31,1%) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 37,3% (39,4%) ofiar $miertelnych,
= 34,1% (32,6%) ofiar rannych.

Statystycznie gesto$¢ zagrozenia na sieci drég krajowych ksztattuje sie
nastepujgco:

= wypadek co 2,3 km,
= ofiara Smiertelna co 13,3 km,

= ofiararanna co 1,7 km.

DROGI WOJEWODZKIE

Na terenie KWP Radom przebiega 85 drog wojewodzkich o tacznej dt. ok
2073,548 km. Na drogach tych doszto do: 435 (425) wypadkéw w ktorych 80 (59)
poniosto Smier¢ a 528 (516) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:
= wzrost liczby wypadkéw o 10 tj. 2,4%,
= wzrost liczby zabitych o 21 tj. 35,6%,
= wzrost liczby rannych o 12 tj. 2,3%.

W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzen w poszczegdlnych kategoriach, na
drogach wojewddzkich zaistniato:

= 18,2% (19,2%) wypadkdéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 22,8% (18,6%) ofiar Smiertelnych,
= 18,3% (19,3%) ofiar rannych,
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Statystycznie gesto$¢ zagrozenia na sieci drog wojewddzkich ksztaltuje sie
nastepujgco:

= wypadek co 4,7 km,
= ofiara Smiertelna co 25,9 km,

— ofiara ranna co 3,9 km.

DROGI POWIATOWE

Na terenie KWP Radom tgczna dt. drég powiatowych wynosi 11859,961 km. Na
drogach tych doszto do: 726 (690) wypadkow w ktorych 93 (89) os6b poniosto Smier,
a 835 (827) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:
= wzrost liczby wypadkéw o 36 tj. 5,2%
= wzrost liczby zabitych o 4 tj. 4,5%
= wazrost liczby rannych o 8 tj. 1,0%

W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzen w poszczegélnych kategoriach, na
drogach powiatowych zaistniato:

= 30,3% (31,2) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 26,5% (28,1) ofiar $miertelnych,
= 29,0% (30,9) ofiar rannych.

Statystycznie gesto$C zagrozenia na sieci drog powiatowych ksztattuje sie
nastepujgco:

= wypadek co 16,3 km,
= ofiara Smiertelna co 127,5 km,

= ofiara ranna co 14,2 km.

DROGI GMINNE

Na terenie KWP Radom przebiega sie¢ drég gminnych o tgcznej dt. ok. 15800 km.
Na drogach tych doszto do: 417 (378) wypadkdéw w ktérych 44 (42) os6b poniosto
$Smierc¢ a 465 (431) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:
= wazrost wypadkow o 39 tj. 10,3%
= wzrost liczby zabitych o 2 tj. 4,8%

= wazrost liczby rannych o 34 tj. 7,9%
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W odniesieniu do ogolnej liczby zdarzen w poszczegolnych kategoriach, na
drogach gminnych zaistniato:

= 17,4% (17,1) wypadkoéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 12,5% (13,2) ofiar $miertelnych,
= 16,1% (16,1) ofiar rannych.

Statystycznie gesto$¢ zagrozenia na sieci drég gminnych ksztattuje sie
nastepujaco:

= wypadek co 37,9 km,
— ofiara Smiertelna co 359,1 km,

— ofiara ranna co 33,9 km.

5.3. Najbardziej zagrozone drogi krajowe.

Z analizy danych wynika, ze najwieksze zagrozenie wystepuje na drogach
prowadzacych bezposrednio w kierunku Warszawy oraz na tzw. ,PierScieniu okoto
warszawskim”. W wiekszosci sa to drogi jednojezdniowe o ruchu dwukierunkowym,
gdzie oprdcz ruchu lokalnego wystepuje ruch tranzytowy o ogromnym natezeniu.

Tabela nr 24: Najbardziej zagrozone drogi krajowe.

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2015 2016 -[+ % 2015 = 2016 -/+ % 2015 2016 2015 2016 -/+ %
K7/S7 92 108 16 25 9 Sl 116 162 994 1079 BEE) 8,6

K50 62 67 22 17 -5 -22,7 80 85 568 523 -45  -7,9

K60/S60 68 76 13 15 2 15,4 81 80 688 807

K62 79 90 15 12 -3 -20,0 100 108 556 569

K8/S8 19 35 4 20 50 274 429
K48 33 36 4 37 39 154 165
K10 18 36 2 20 53 110 126
K79 37 46 4 41 62 232 255
K92 10 19 1 12 23 105 130

K12 78 61 -7 -21,8 7 -28,6 97 81 -16  -16,5 435 524

K61 32 45 32 67 303 347

K2 19 17 -2 -10,5 -1 -200 29 22 -7 241 200 222

(2 ]

K63 24 16 -8 -333 -2 -40,0 27 20 -7 -259 205 202

K9 19 30 11 57,9 2 200,0 puwil 36 15 AW 242 333

[EEN

N w w L (%] (%] )] [e)] [e)] ~N O
'
N

K17/s17 28 21 -7 -25,0 14 -12 85,7 70 33 -37 -529 170 217
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K53 16 12 -4 -25,0 2 (0X0) 16 15 -1 -6,3 | 110 125 15 13,6

i

K57 38 19 -19 -50,0 4 2 -50,0 56 28 -28 -50,0 123 116 -7 -5,7
2

2

2
K76 6 10 1 2 8 1 4 50,0 91 81 -10 -11,0
K19 6 4 -2 -33,3 1 0 -1 -100,0 5 5 0 0,0 104 106
K70 5 2 -3 -60,0 1 0 1 -1000 6 3 -3 -50,0 15 14 =il -6,7

(=]

RAZEM 689 750 61 8,9 125 131

4,8 874 984 QEEEUEEEEPNE 5679 6369 W[ NNV

Droga krajowa nr 50

Na drodze krajowej nr 50 wydarzyto sie: 67 (62) wypadkow w ktorych 17 (22)
0s6b poniosto Smier¢ a 85 (80) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:
= wzrost liczby wypadkéw o 5 tj. 8,1%
= spadek liczby zabitych o 5 tj. 22,7%
= wzrost liczby rannych o 5 tj. 6,3%

W odniesieniu do og6lnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 50
zaistniato:

= 8,9% (9,0) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 13,0% (17,6) ofiar Smiertelnych,
= 8,6% (9,2) ofiar rannych.

Droga krajowa nr 7

Droga K7/S7 nalezy do najbardziej ruchliwych drég w rejonie. Na drodze tej
w okresie 12 miesiecy 2016r. odnotowano 108 (92) wypadkéw, w ktérych zgineto 25
(16) osdb, a 162 (116) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:
= wzrost wypadkéw o 16 tj. 17,4 %
= wzrost liczby zabitych o0 9 tj. 56,3%
= spadek liczby rannych o 46 tj. 39,7%

W odniesieniu do ogolnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 7/S7
zaistniato:

= 14,4% (13,4) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 19,1% (12,8) ofiar Smiertelnych,
= 16,5% (13,3) ofiar rannych.
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Droga krajowa nr 62

Droga krajowa nr 62 nalezy do najbardziej zagrozonych drég w rejonie. Na tej
drodze wydarzyto sie: 90 (79) wypadki w ktérych zgineto 12 (15) oséb, a 108 (100)
zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:
= wzrost liczby wypadkéw o 11 tj. 13,9%
= spadek liczby zabitych o 3 tj. 20,0%
= wzrost rannych o 8 tj. 8,0%

W odniesieniu do ogolnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 62
zaistniato:

= 12,0% (11,5) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 9,2% (12,0) ofiar $Smiertelnych,
= 11,0% (11,4) ofiar rannych.

Droga krajowa nr 17

Na drodze krajowej nr 17 wydarzyto sie: 21 (28) wypadkow w ktorych 2 (14)
0s6b poniosto Smier¢ a 33 (70) zostato rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:
= spadek liczby wypadkéw o 7 tj. 25%
= spadek liczby zabitych o 12 tj. 85,7%
= spadek liczby rannych o 37 tj. 52,9%

W odniesieniu do ogoélnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na K17/S17
zaistniato:

= 2,8% (4,0) wypadkow drogowych, w ktorych odnotowano:
= 1,5% (11,2) ofiar $miertelnych,
= 3,6% (2,6) ofiar rannych.

Droga krajowa nr 60

Na drodze krajowej nr K60 wydarzyto sie: 76 (68) wypadkéw, w ktérych 15 (13)
osoby poniosty Smierc¢ a 80 (81) zostato rannych.

W pordéwnaniu do analogicznego okresu roku 2015 odnotowano:
= wzrost liczby wypadkéw o 8 tj. 11,8%
= wazrost liczby zabitych o 2 tj. 15,4%
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= spadek liczby rannych o 1 tj. 1,2%

W odniesieniu do ogélnej liczby zdarzen na drogach krajowych, na DK 60
zaistniato:

= 10,1% (9,9) wypadkdéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 11,5% (10,4) ofiar Smiertelnych,
= 8,1% (9,2) ofiar rannych.

Przytoczone dane odnos$nie drog krajowych, generujacych od lat w garnizonie
mazowieckim najwieksze zagrozenie wykazujg, Ze ilos¢ wypadkéw drogowych i ich ofiar
na przestrzeni ostatnich lat ma tendencje spadkowa.

Jednakze nadal najwieksze zagroZenie, a zarazem najwieksza ofiarochtonnos¢
wystepuje na drogach krajowych nr: 7,50, 601 62.

Pozytywnym jest odnotowany duzy spadek ofiar $miertelnych na drogach K50,
K62, K12, K2, K63, K17, K57, K19 i K70. Szczegdlng uwage nalezy zwrdcic¢ na drogi K17
(spadek liczby zabitych o 12 osdb) oraz K50 (spadek liczby zabitych o 5 oséb).

5.4. Najbardziej zagrozone drogi wojewddzkie.

Tabela nr 25: Zagrozenie na drogach wojewddzkich.

Wypadki Zabici Ranni Kolizje

2015 2016  -/+ % 2015 206  -/+ % 2015 2016  -/+ % 2015 2016  -/+ %
728 18 14 -4 -22 3 9 6 24 13 -11  -45,8 80 70 -10  -12,5
627 17 22 29 3 6 3 19 21 201 227
694 11 18 64 2 5 3 13 15 80 90
744 8 11 38 1 4 3 9 17 63 73
632 7 6 -1 -14 0 4 4 9 9 48 52
560 4 16 0 3 3 5 17 65 44 21 -323
677 8 11 3 3 3 (0] 10 16 55 56
733 7 10 3 0 3 3 11 12 27 34
540 2 5 3 0 2 2 2 4 3 19
541 10 16 6 0 2 2 12 18 103 94
544 19 19 (0] 2 2 (0] 22 22 163 219
563 5 6 1 0 2 2 5 6 56 94
577 14 14 0 3 2 23 12 -11 47,8 59 56
614 3 4 1 0 2 3 19 17 -2 -105
616 1 4 3 0 2 8 29 39
617 4 4 0 1 2 2 -2 -50,0 34 39
626 5 5 0 1 2 3 -1 -25,0 14 20
696 2 3 1 1 2 1 -1 -50,0 30 44
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Najwieksze zagrozenie, a zarazem najwieksza ofiarochtonno$¢ w 2016 roku
wystgpita na drodze wojewddzkiej nr 728 (9 osdéb zabitych). Natomiast znaczaca
poprawe bezpieczenstwa zaobserwowano na drogach nr 577, 731, 645.

VI.NietrzezZwi uczestnicy ruchu drogowego.

W 2016 roku nietrzeZzwi uzytkownicy drég spowodowali 231 (259) wypadkow
drogowych tj. 9,6% ogdbtu wypadkow.

Smier¢ w nich poniosto 33 (35) o0séb tj. 9,4% ogdétu zabitych, a 145 (159) oséb
odniosto obrazenia tj. 5,0% ogétu rannych.

W poréwnaniu do analogicznego okresu 2015 roku odnotowano:
= spadek liczby wypadkéw o 28 tj. 10,8%
= spadek liczby zabitych o 2 tj. 5,7%
= spadek liczby oséb rannych o 14 tj. 8,8%.
W odniesieniu do ogoélnej liczby zdarzen - nietrzezwi spowodowali/uczestniczyli:
= 9,6% (11,7) wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano:
= 9,4% (11,0) ofiar Smiertelnych,
= 5,0% (5,9) ofiar rannych.

Tabela nr 26: Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego
Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2015 2016 -/+ % 2015 2016 -/+ % 2015 2016 -/+ % 2015 2016 -/+ %

Kierujgcy 183 171 | -12 -66 19 19 m 98 99 1 JMOlN 631 610 | -21 -3,3

Pieszy 76 60 -16 21,1 16 14 -2 -125 61 46 -15 -246 59 51 -8 -13,6
RAZEM 259 231 | -28 -10,8 35 33 -2 -5,7 159 145 | -14 88 690 661 @ -29 4,2
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Tabela 27: Nietrzezwi sprawcy zdarzen drogowych

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2015 2016 -/+ % 2015 2016 -/+ % 2015 2016 -/+ % 2015 2016 -/+ %

Piesi 53 41 | 12 -226 14 11 -3 30 39 30 -9 -23,1 48 46 2 4,2
Rowerzysci 13 8 19 11 137,5 gl 41
Motorowerzysci 16 12 9 -3 -250 20 21
Motocyklisci 5 5 7

samochoda.ml 113 52 56

osobowymi

cnqg!ukam.l ) 1 0
z rolniczymi
- .
5 samochodami 6 2 | -4 667 0 0 2 1
@ ciezarowymi
==

czterokotfowcami 0 1 0 0 0 1

gt 4 0 | -4 -1000 0 O 4 8 1 | -7 -85

pojazdami

RAZEM 212 200 -12 -5,7 29 28 -1 -1,0 123 640 622 -18 -2,8

Nietrzezwi sprawcy wypadkow

Piesi Rowerzysci
20% 11%

Motorowerzysci
6% ez .
Motocyklisci
4%

Kier. sam. osob.
56%

Kier. ciggnikami roln.
1%

Kier. sam. ciezar.
1%

——
‘\ Kier. czterokot.

Kier. innym poj. 1%
0%

VII. WypadKi ze skutkiem $miertelnym.

W 2016 roku wydarzyto sie 316 wypadkéw drogowych ze skutkiem Smiertelnym,
w ktorych zgineto 351 osob.

Jak wynika z ponizszej tabeli, na miejscu zaistnienia wypadku zgineto 265 tj.:
75,5% ogoétu ofiar Smiertelnych, a 86 tj.: 24,5% zmarto w ciggu nastepnych 30 dni
w wyniku odniesionych obrazen.
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W pordéwnaniu z rokiem 2015 liczba wypadkow ulegta zwiekszeniu o 36 tj.
0 12,8%, natomiast w ofiarach $miertelnych nastgpit wzrost o 34 osoby tj. 0 10,7% .

Sposrod wszystkich wypadkéw $miertelnych, 4,3% stanowily wypadki, gdzie
$mier¢ poniosta wiecej niz jedna osoba.

Widoczny wzrost zagrozenia odnotowano wsrod uzytkownikéw samochodow
osobowych, motocyklistow i motorowerzystéw i wynidst on odpowiednio: 35 (24,8%),
14 (127,3%) 17 (100%).

Tabela nr 28: Wypadki smiertelne i liczba zabitych wg miejsca zaistnienia.

Liczba wypadkéw Liczba zabitych
smiertelnych ogétem zgon do 30 dni zgon na miejscu

Radom 36 38 10 28
Przasnysz 9 10 3 7
Grojec 20 25 2 23
Ptock 18 20 5 15
Garwolin 17 17 6 11
Ostrotfeka 17 17 6 11
Kozienice 14 14 3 11
Przysucha 3 3 2 1
Sokotéw P. 6 7 0 7
Ciechanow 13 13 4 9
Wegrow 14 14 6 8
Mtfawa 9 9 3 6
Siedlce 10 12 1 11
Zwolen 5 6 1 5
Ostréw M. 25 29 5 24
Puttusk 8 9 3 6
Sochaczew 15 15 5 10
Wyszkow 10 10 1 9
Biatobrzegi 8 8 2 6
Sierpc 10 11 3 8
Lipsko 6 7 0 7
Szydtowiec 10 11 3 8
tosice 1 2
Gostynin 4 4 2 2
Zyrardow 4 6 1 5
Makéw M. 11 11 2 9
Ptonsk 16 19 6 13
Zuromin 3 3 0 3

RAZEM 324 351 86 265
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Biorgc pod uwage charakter uczestnictwa w ruchu drogowym, ofiary $miertelne
odnotowano wsrod:

U

uzytkownikéw samochod6w osobowych - 176 (141)
pieszych - 83 (99)

rowerzystow - 43 (38)

motocykli - 25 (11)

motorowerzystow - 14 (7)

uzytkownikéw samochodow ciezarowych - 8 (12)
uzytkownikoéw czterokotowcow - 1 (0)

uzytkownikow ciggnikow - 1 (3)

A

uzytkownikéw autobuséw - 0 (5)

VIII. Dzialania w zakresie inzynierii drogowe;j.

8.1. Przeglady drdg i oznakowania oraz wnioski inzynieryjne.

Majac na uwadze biezacy nadz6ér nad stopniem utrzymania drog, a takze
prawidlowo$¢ oznakowania, funkcjonariusze Policji wspdlnie z przedstawicielami
zarzagdcoéw drég i przedstawicielami szkoét, przeprowadzili lustracje terendw przy
szkotach i placowkach o$wiatowo wychowawczych w ramach dziatan pod nazwa
»,Bezpieczna Droga do Szkoly”. Jednym z celéw prowadzonej akcji byto sprawdzenie
zasadnoSci  istniejgcego  oznakowania z uwzglednieniem natezenia ruchu,
uksztattowania terenu, geometrii drogi, a takze prawidtowos$ci ustawiania i stanu
technicznego znakow drogowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz ich widocznosci.
Lustracja terenow w rejonie szkét i placowek oSwiatowo wychowawczych zostata
przeprowadzona przy zastosowaniu wystandaryzowanych ,Formularzy lustracji
oznakowania przy szkotach” opracowanych w Wydziale Ruchu Drogowego. Podczas
dziatan kontrolach lustracja objeto 1075 szkdét, w wyniku czego stwierdzono 869
nieprawidtowosci. Szczegdtowe informacje dotyczace ujawnionych nieprawidtowosci
zostaly zawarte we wnioskach, ktére zostaly opracowane przez policjantéw i przestane
wilasciwym terytorialnie przedstawicielom GDDKiA Oddziat w Warszawie, MZDW
w Warszawie oraz Powiatowym Zarzadom Drog w celu realizacji uwag w nich
zawartych. Lacznie skierowano 243 wnioskéw. Kopie wnioskéw skierowano takze do
dyrektoréw zainteresowanych szkot.
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8.2. Inicjatywy dotyczace inzynierii drogowe;j.

W 2016 roku kontynuowana jest lustracja wypadkéw drogowych ze skutkiem
$miertelnym i wszystkich wypadkéw z udziatem pieszych na przej$ciach dla pieszych.
Lustracja ta winna by¢ prowadzona na podobnych zasadach z zachowaniem
sporzadzania protokotéw w ciggu 14 dni od zaistnienia wypadku i w miare mozliwosci
w podobnych warunkach i czasie. Ponadto nalezy podejmowac dziatania zmierzajace do
wyeliminowania zagrozen w przysztosci.

Niezaleznie od powyzszego przekazano podlegtym funkcjonariuszom aby
podczas codziennej stuzby podejmowali dziatania ukierunkowane na prawidlowos$¢
oznakowania drog, w taki sposéb by znaki drogowe, zwtaszcza ostrzegawcze i zakazu
wystepowaly w miejscach, w ktorych ich obecno$¢ jest pozadana z uwagi na
wystepujace zagrozenia. Znaki drogowe winny by¢ ustawione tak, aby kierujacy mieli
mozliwo$¢ ich dostrzezenia. Nalezy takze monitorowac stan i prawidtowos$¢ dziatanie
oSwietlenia ulicznego w rejonach przejs¢ dla pieszych.

Majac ponadto na wzgledzie potrzebe poszukiwania wszelkich mozliwosci
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym, zaproponowano zarzgadcom drég/ruchu
wprowadzanie dodatkowego oznakowania w postaci:

= umieszczanie znakéw ostrzegawczych i zakazu (np. A-16/B-25) w miejscach,
w ktorych ich obecnos$¢ jest pozadana z uwagi na wystepujace zagrozenia celem
zapobiegania manewrom wyprzedzania nie tylko bezposrednio na przejsciu dla
pieszych, ale i na dtuzszym odcinku dojazdowym do przejscia.

= wydtuzenie do min. 50 m linii (P-2/P-4) przed przej$ciami dla pieszych celem
uniemozliwienia zmiany pasa ruchu nie tylko bezposrednio na przejsciu dla
pieszych, ale i na dtuzszym odcinku dojazdowym do przejscia.

= zapewnienie wlasciwego poziomu widoczno$ci w rejonach przejs¢ dla pieszych
(usuniecie wszelkich zbednych przedmiotéw, reklam, krzewoéw, drzew, itp.,
fizyczne ograniczenie parkowania pojazdow na odcinku dojazdowym do
przejscia, wtasciwe oSwietlenie przejscia dla pieszych).

= zapewnienie wlasciwego standardu oznakowania przej$¢ dla pieszych poprzez
zastosowanie dodatkowego oznakowania D-6:

e na wyspie dzielgcej pasy ruchu tzw. ,azylu”,
e po lewej stronie drogi dwupasowej jednojezdniowej,
= stosowanie aktywnego oznakowania przejs$¢ dla pieszych,

= napiséw o tresci ,Patrz w lewo” i ,Patrz w prawo”, ktére umieszczano pomiedzy
oznakowaniem poziomym przejscia dla pieszych,
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= piktogramow z symbolem pieszego wpatrzonego w smartfon i napisem ,Patrz na
droge”, ktére umieszczano na chodniku bezposrednio przed wejSciem na
przejScie dla pieszych,

= piktogramow pokazujacych sposob przejazdu i kierunki ruchu podczas
poruszania sie po skrzyzowaniu o ruchu okreznym, ktére umieszczono na pasach
ruchu przed rondem,

= oznakowania sugerujacego bezpieczng odlegto$¢ na drogach o podwyzszonych
limitach predkosci.

IX.Dzialania prewencyjno-kontrolne na drogach.

W roku 2016 na drogach garnizonu mazowieckiego prowadzono nastepujace
dziatania wynikajgce z harmonogramu KGP:

,Predkos¢” - 6 razy /2 TISPOL/,

JAlkohol i narkotyki” - 6 razy /2 TISPOL/,

“Truck & Bus” - 8 razy /3 TISPOL/,

JPasy” -4 razy /2 TISPOL/,

»Niechronieni Uzytkownicy Ruchu Drogowego” - 12 razy,
,Bezpieczny weekend” - 9 razy,

A

,Bezpieczna droga do szkoty” - 2 razy.

Dodatkowo prowadzono wtasne dziatania prewencyjno-kontrolne wynikajace
z harmonogramu KWP zs. w Radomiu:

J

»Trzezwos¢ w przewozie 0séb” - 12 razy,

= ,Pirat stop” - 36 razy,

,Stop — trzeZzwos¢” — w toku codziennej stuzby,
»Tydzien bezpieczenstwa pieszych” - 4 razy,
,Bezpieczni po zmroku” - 26 razy,
»Bezpieczny BUS” - 3 razy

LETDIE” - 12 razy,

,Bezpieczne przejscie” - 24 razy,

»,Bus — Predkos¢” - 1 raz,

L A R

,Gimbus” - 2 razy.

Powyzsze dziatania profilaktyczno-kontrolne przeprowadzone na terenie
dziatania KWP zs. w Radomiu miaty na celu zapewnienie i poprawe bezpieczenstwa
wszystkim uczestnikom ruchu drogowego.
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X. Dzialalnosc¢ profilaktyczno - edukacyjna.

W kontekscie dziatalnosci profilaktyczno-edukacyjnej, w 2016 roku WRD KWP
zs. w Radomiu przeprowadzit lub koordynowat nizej wymienione projekty, dziatania
i przedsiewziecia:

= dzialania zwigzane z waznym okresem w ciggu roku np.:

e ,Bezpieczne Ferie”,
e ,Bezpieczne Wakacje”,
e ,Bezpieczna Droga do szkoty”,

= kampanie organizowane w zwigzku ze zdiagnozowanym zagrozeniem, m.in.:

e ,Kierowco! Nie polujemy na zebrach”,
e ,Smart Stop”,

= udziat w wydarzeniach wynikajacych z kalendarza swiat i zwigzanych z waznymi
wydarzeniami w regionie

»~Radomska Wiosna Motocyklowa oraz Motoserce”,
e Dzien Babci i Dziadka”,

e, Dziert Zyczliwosci”,

e ,Dzien Kobiet z mazowieckq drogowkq”,

e Prawdziwy mezczyzna za kétkiem”,

e ,Kameralne Lato 2016",

e ,Dzien Dziecka z mazowieckq drogéwkq”

e ,Zabrates moje miejsce, zabierz moje kalectwo”,

e ,Sprawny samochdd - bezpieczny kierowca”,

e ,Odblaskowe Mikotajki”.

= promocja pozytywnych i prawidtowych zachowan w ruchu drogowym:

e By nie ba¢ sie pomagac innym”,
e ,7a niebieskimi drzwiami”,

= przedsiewziecia o charakterze konkursowym:

e Turnieje wiedzy o Bezpieczenstwie Ruchu Drogowego,
e Turnieje motoryzacyjne,
e Egzaminy na karte rowerowaq.

Oprocz wyzej wymienionych aktywnosci, realizowane byty nizej wymienione
projekty i aktywnos$ci wiasne oraz przy wspotudziale partneréw zewnetrznych.
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= Rozpoczeto projekt praktyk studenckich realizowanych w Wydziale Ruchu
Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji z siedzibg w Radomiu we wspotpracy
z Uniwersytetem Technologiczno Humanistycznym im. K. Putaskiego w Radomiu.

Przedmiotowe przedsiewziecie wpisuje sie w zatozenia okreslone w Narodowym
Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 jak réwniez w Krajowym
Programie Poprawy Bezpieczenstwa Pieszych. Wspétpraca z podmiotami
pozapolicyjnymi, a zwtlaszcza z Uczelniami Wyzszymi pozwala na spojrzenie na
problematyke bezpieczenstwa w ruchu drogowym z innej perspektywy - naukowe;j.
Praca wienczaca praktyki studenckie pod nadzorem pracownikéw naukowych UTH
pozwoli podejmowaé dzialania zmierzajagce do wyeliminowania zagrozen
w przysztoSci i nakresli¢ kierunki dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa
pieszych oraz pozwoli rozwing¢ dziatalno$¢ na rzecz senioré6w - uczestnikow ruchu
drogowego. Projekt ten nosi nazwe ,I Ty bedziesz seniorem”. W tym zakresie
wspotpracujemy takze z Instytutem Transportu Samochodowego w Warszawie.

= Zwiekszono liczbe informacji dotyczacych spraw BRD przekazywanych uczestnikom
ruchu drogowego za posrednictwem S$rodkéw masowego przekazu tj.: stron
internetowych komend Policji, komunikatéw i informacji przesytanych mediom,
portali spotecznos$ciowych.

= Do dyspozycji jednostek terenowych garnizonu mazowieckiego przekazywano
pojazd stuzbowego przeznaczonego do pracy profilaktycznej tzw. ,Mobilny Punkt
Profilaktyki” bedacego na stanie WRD KWP zs. w Radomiu, celem prowadzenia
dziatan profilaktycznych poswieconych bezpieczenstwu w ruchu drogowym
realizowanych w: szkotach, przedszkolach, placach miejskich, boiskach szkolnych,
dozynkach, festynach.

= Kontynuowano realizacja projektu profilaktycznego ,B&N” czyli ,B jak bezpieczny
i N jak niechroniony”. W 2017 roku potozymy nacisk na pozyskiwanie nowych
partneréw oraz rozwijanie aktywnos$ci w zakresie bezpieczenstwa rowerzystow
i osob starszych. W ramach realizacji projektu na biezaco prowadzono profil na
portalu spotecznoSciowym ,Facebook” pn.: ,bezpieczny.niechroniony” oraz
stworzono dedykowany projektowi kanat na YouTube.

— Zainicjowano kampanie ‘SMARTSTOP”, ktéra ma na celu zwrocenie uwagi na
odpowiedzialne uzywanie telefonow komoérkowych (smartfonéw) w ruchu
drogowym oraz kampanie ,Kierowco! Nie polujemy na Zebrach”. Kampania
skierowana jest do wszystkich kierujgcych pojazdami mechanicznymi i ma na celu
poprawe ich zachowan w rejonach przej$¢ dla pieszych. Celem jest nawiagzanie
wspotpracy ze wszystkimi szkotami i placowkami oSwiatowymi na terenie garnizonu
mazowieckiego, ktore przystapity do programu ,B&N” czyli B jak bezpieczny i N jak
Niechroniony”.

= Jako jedyni w kraju uzyskaliSmy prawa do rozpowszechniania fragmentu filmu ,Za
niebieskimi drzwiami”, ktéry opowiada o losach chtopca, ktory uczestniczyt
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w wypadku drogowym. Film ten bedzie prezentowany podczas akcji promujacych
brd.

= Przygotowujemy sie do sfinalizowania wspotpracy z operatorami nawigacji i map
samochodowych GPS. Projekt nosi nazwe ,Chron zycie na mazowieckich drogach”,
a jego celem jest informowanie i ostrzeganie kierowcdw o miejscach
niebezpiecznych na drogach.

XI.Podsumowanie.

Dane obrazujgce stan zagrozenia na drogach objetych dziataniem mazowieckiego
garnizonu Policji pokazuja, Ze w okresie styczen - grudzien 2016 roku, w poréwnaniu do
analogicznego okresu roku przedniego, odnotowano wzrost zagrozenia.

Wzrost ten w ujeciu liczbowym wyglada nastepujaco.
= 2396 wypadkéw:  +185, +8,4%,

= 351 zabitych: +34, +10,7%,
= 2883 rannych: +204, +7,6%,
= 21410 kolizji: +2235, +11,7%.

Geograficzne potozenie wojewddztwa mazowieckiego w kraju i Europie oraz
jego potencjat gospodarczy powoduje, Ze znajdujgca sie w regionie sie¢ transportowa
jest bardzo obcigzona, poniewaz spetnia kluczowa role w Kkrajowym systemie
transportowym i ma duze znaczenie w ruchu miedzynarodowym.

W ruchu miedzynarodowym Warszawa jest waznym wezlem dla sieci
transeuropejskich korytarzy transportowych, iaczacych panstwa czlonkowskie UE,
droganr 8 /E-67/,nr7 /E-77/inr 2 /E30/.

Obecny uktad sieci drogowej regionu powoduje witgczenie duzej czesci ruchu
tranzytowego w sie¢ uliczng aglomeracji warszawskiej, a co za tym idzie rowniez innych
miast Mazowsza tj. Radomia, Ptocka, Siedlec, Ciechanowa i Ostroteki.

Promienisty uktad sieci drogowej wojewddztwa zbiegajacej sie w Warszawie,
nieliczne obwodnice, mata liczba mostéw przez Wiste powoduje nasilenie probleméw
wynikajgcych z nadmiernego zattoczenia drég a takze brak segregacji réznych rodzajow
ruchu w wiekszo$ci miast regionu, przektada sie na liczbe zdarzen drogowych. Istotnym
elementem majagcym wplyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym jest rowniez stan
nawierzchni i wiasciwe oznakowanie drég.

Nie bez znaczenia pozostaje rowniez fakt, ze wedtug Sredniego dobowego
pomiaru natezenia ruchu z 2015 roku (dane GDDKiA) na gtéwnych drogach krajowych
garnizonu mazowieckiego wystepuja nastepujace obcigzenia ruchem przez pojazdy
silnikowe (na dobe):
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Droga krajowa nr 7 Radom-Groéjec - 30845,

Droga krajowa nr 7 Ptonsk-Warszawa - 21734,
Droga krajowa nr 79 Lipsko-Warszawa - 8162,
Droga nr 17 Garwolin-Warszawa - 20843,

Droga nr 2 Siedlce-Warszawa - 15109,

Droga nr 8 Ostrow Mazowiecka-Warszawa - 23258,
Droga krajowa nr 61 Puttusk-Warszawa - 13098,
Droga krajowa 62 Ptock-Warszawa - 13288,

Droga krajowa 8 Mszczondw-Warszawa - 35568,

L O L O O R R R

Droga krajowa 50 Ciechanéw-Sochaczew-Zyrardéw-Gréjec-t.ochéw-Ostrow
Mazowiecka - 20427.

Sie¢ drog krajowych i wojewddzkich na ternie Mazowsza nalezy do najdtuzszych
w kraju. Na uwage zastuguje rowniez fakt, Ze na ternie Warszawy wystepuje najwieksze
Sredniodobowe natezenie ruchu drogowego 142269 pojazdow, co w duzej mierze
oddziatuje na ruch na pierscieniu drég zlokalizowanym woko6t Warszawy.

Koncentracja  wiekszosci wypadkéw na  prostych odcinkach  drog
jednojezdniowych - dwukierunkowych oraz powigzanie tego 2z najczestszymi
przyczynami wypadkéw powodowanych przez kierujgcych (niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu, nieprawidtowe wykonywanie manewrow), $wiadcza
o niedostosowaniu istniejgcej infrastruktury drogowej do gwattownie wzrastajacego
natezenia ruchu.

Brak postepu w tej dziedzinie jest jednym z istotniejszych czynnikow
wptywajgcych na utrzymywanie sie wysokiego poziomu zagrozen w ruchu drogowym
na terenie garnizonu mazowieckiego.

Gdyby pokusic¢ sie o wskazanie warunkow sprzyjajacych wystgpieniu wypadku ze

skutkiem $miertelnym w oparciu o najwyzsze wartosci statystyczne, to mozna by
opracowac coS$ na ksztatt ,recepty na wypadek ze skutkiem $miertelnym”, i tak:

= czas zaistnienia: wrzesien, pigtek, godzina 17.00-17.59

= cechy sprawcy: kierujacy samochodem osobowym w wieku 25-39 lat, ktéry nie
dostosowat predkosci do warunkéw drogowych

= okolicznosci: prosty odcinek drogi krajowej jednojezdniowej dwukierunkowej
poza obszarem zabudowanym, dobre warunki atmosferyczne, sucha
nawierzchnia i dobra widoczno$¢ w porze dziennej

= ofiara: mezczyzna w wieku 40-59 lat.

Reasumujagc mozna z duza doza prawdopodobienstwa stwierdzi¢, zZe
okoliczno$ciami sprzyjajgcymi zaistnieniu groznego wypadku sa sytuacje, gdzie
wystepuja stosunkowo dobre warunki drogowe i pewna swoboda (przestrzen) na
drodze, ktére dajg kierujgcemu pojazdem ztudne przeswiadczenie braku zagrozenia.
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Gtownymi celami do osiagniecia w 2017 roku bedzie realizacja przedsiewziec

wskazanych w Narodowym Programie Poprawy Bezpieczenstwa na lata 2013 - 2020,
zmierzajacych przede wszystkim do spadku liczby oséb zabitych w wypadkach
drogowych.

Aby tego dokona¢ nalezy uzna¢ jako najwazniejsze dzialania w nizej

wymienionym zakresie.

1.

Poprawa bezpieczenstwa pieszych, poprzez egzekwowanie prawidtowych zachowan
od:

a) kierujacych pojazdami, gtdwnie w rejonach przejs¢ dla pieszych,
b) pieszych, w tym obowigzku uzywania elementéw odblaskowych.

Ograniczanie liczby wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscia jazdy, w tym
poza obszarami zabudowanymi.

Poprawa bezpieczenstwa wsrod rowerzystow, motorowerzystéw i motocyklistéw.

Ograniczenie skutkéw wypadkoéw poprzez egzekwowanie uzywania w czasie jazdy
paséw bezpieczenstwa.

Zwrocenie uwagi na bezpieczenstwo seniorow.
Rozwijanie dziatan w zakresie edukacji, promociji i profilaktyki.

Utrzymywanie bliskiej wspotpracy z zarzadcami drég poprzez kontynuowanie
lustracji miejsc wypadkéw drogowych ze skutkiem $miertelnym i z udzialem
pieszych.

NACZELNIK
WYDZIALU RUCHU DROGOWEGO
KWP zs. w RADOMIU

mb. insp. Jacek Mnich
Ipodpis na oryginale/

Wyk./Opr.
WRD KWP zs. w Radomiu

41



