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WSTEP

W celu okreslenia poziomu bezpieczernstwa w ruchu drogowym na
terenie garnizonu mazowieckiego sporzadzono niniejszg analize, ktéra
przygotowana zostata zgodnie z Zarzadzeniem Nr 635 Komendanta Gtéwnego
Policji z dnia 30 czerwca 2006 roku w sprawie metod i form prowadzenia przez

Policje statystyki zdarzen drogowych.

Do sporzadzenia jej postuzyty dane statystyczne zebrane do dnia

29 stycznia 2014 roku w komputerowej bazie SEWiK za lata 2011-2013.

Przedstawiajgc zagrozenia powstate w ciggu 12 miesiecy 2013 roku
szczegbdlng uwage zwrécono na zagadnienia zwigzane z czasem powstania
zdarzen drogowych oraz okolicznosciami, ktére szczegdlnie przyczynity sie do
ich wystgpienia. Uwzgledniono takze osobe sprawcy, a takze zwigzki

przyczynowe i rodzajowe zaistniatych wypadkow.



I. Wptyw poziomu motoryzacji i liczby ludnosci na powstawanie
zdarzen w ruchu drogowym.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, w 2011 roku Polske zamieszkiwato
nieco ponad 38,5 miliona obywateli, z czego 5,2 miliona (ok. 14%) to mieszkancy
wojewddztwa mazowieckiego.

Zaréwno pod wzgledem liczby ludnosci jak i terytorialnie (35,5 tys. km?)
wojewddztwo mazowieckie jest najwiekszym wojewddztwem w kraju. Od wschodu graniczy
z wojewddztwem lubelskim i podlaskim, od potudnia z wojewddztwem swietokrzyskim, od
zachodu z wojewddztwem tédzkim i kujawsko-pomorskim, a od pétnocy z wojewddztwem
warminsko-mazurskim.

Ze wzgledu na swdj: obszar, zaludnienie, potozenie geograficzne oraz umiejscowienie
w jego centrum stolicy kraju — natezenie ruchu na sieci drég wojewddztwa mazowieckiego
(w sposéb naturalny) jest szczegdlnie wysokie. Dodatkowo nalezy mieé¢ na wzgledzie
charakterystyke ruchu, ktdrej znaczacg czes$¢ stanowi tzw. ruch tranzytowy, ze szczegdlnie
duzym udziatem pojazddw ciezkich poruszajgcych sie w ruchu miedzynarodowym.

Na poczatku 2011 roku wedtug danych GUS powierzchnia Mazowsza pokryta byta
okoto 53,1 tys. km drég (38,1 tys. km — garnizon mazowiecki). W 2011 roku w wojewddztwie
mazowieckim dfugos¢ drég publicznych o twardej nawierzchni wyniosta 34,5 tys. km (wzrost
0 2,3% w stosunku do 2010 roku), z czego 95% stanowity drogi o nawierzchni twardej
ulepszonej. Drogi miejskie stanowity 18,5%, a drogi zamiejskie 75,9% ogétu drég. Na 100 km?
powierzchni wojewddztwa przypadato 89,7 km (w Polsce — 87,6 km) drég publicznych
o twardej nawierzchni, tj. 0 2,5 km wiecej niz w 2010 roku. Pod wzgledem gestosci sieci drég
wojewddztwo mazowieckie znajdowato sie na dsmym miejscu w kraju. W ciggu drdg
publicznych znajdowato sie 2911 mostéw i wiaduktédw, 6 przepraw promowych oraz
77 tuneli i przejs¢ podziemnych. Dodatkowo wystepuje 755 km sciezek rowerowych, co
stanowi 13% Sciezek w skali catego kraju.

W wojewddztwie mazowieckim w roku 2011 ogdlna liczba zarejestrowanych
pojazdéw samochodowych i ciggnikdw wynosita ok. 3,7 min szt. i byta 0 4,4 % wieksza niz rok
wczesniej. Liczba samochodéw osobowych byta o 4,3% wieksza w stosunku do roku
poprzedniego i wynosita 27,3 min szt. Na 1000 ludnosci przypadato 518 samochoddw,
tj. 0 21 pojazddéw wiecej niz w roku 2010.

Wraz z postepujacym poziomem motoryzacji rosnie réwniez liczba kierowcow,
ktorych w 2006 roku byto w wojewddztwie 1,6 min natomiast w 2010 roku juz 2.2 min,
tj. w okresie 3 lat przybyto ich o przeszto 30%.

Wszystkie te czynniki, jak wzrost liczby pojazdéw i kierowcéw lecz rdwniez
powszechnos$¢ wrecz moda na korzystanie z prywatnych srodkéw komunikacji skutkujgca
wzrostem indywidualnych rocznych przebiegéw powoduje nadmierne zatfoczenie na
drogach ktorych od 2000 roku przybyto na Mazowszu zaledwie o niespetna 1,5 tys. km tj. 5%.



Il. Dynamika zdarzen drogowych

2.1.

w odniesieniu do dwoch minionych lat.

Poréwnanie dynamiki zdarzen w 2013 roku w garnizonie mazowieckim,

Analizujgc zdarzenia na terenie garnizonu mazowieckiego za okres 12 miesiecy

2011-2013 rok (tabela nr 1) stwierdzono, ze rok 2013, w stosunku do sredniej statystycznej

analogicznego okresu z dwdch poprzednich lat, charakteryzuje sie ilosSciowym spadkiem

wypadkéw o 6,9% (odpowiednio spadek o 389 w stosunku do roku 2011 i wzrost

o 18 wypadkdw w stosunku do roku 2012).

Odnotowano takie znaczacy spadek oséb zabitych 0 19,2% i rannych o 4,0%.

Tabela nr 1: Wypadki drogowe i ich ofiary w okresie 2011-2013.

GARNIZON spadek/wzrost
MAZOWIECKI A At AEE (2011+2012)/2=100%
Wypadki 2862 2455 2473 spadek 0 6,9%
Zabici 461 401 348 spadek 0 19,2%
Ranni 3432 2914 3045 spadek o 4,0%

Tabela nr 2: Dynamika zdarzen drogowych w 2013 roku w porownaniu do 2012 roku wg wojewddztw.

JEDNOSTKA Wypadki | Dynamika| Zabici | Dynamika Ranni Dynamika | Kolizje |Dynamika

KSP Warszawa 2119 5,69 213 13,90 2484 3,24 31941 8,53
KWP Biatystok 737 -3,91 135 3,05 872 -10,10 12073 -1,05
KWP Bydgoszcz 1182 -10,39 179 -19,37 1365 -8,02 23987 1,35
KWP Gdarsk 2635 -4,77 174 -2,79 3399 -4,87 18590 6,06
KWP Gorzéow Wikp. 747 -6,97 94 -5,05 1019 -6,17 10527 10,71
KWP Katowice 4523 -3,38 266 -21,07 5493 -3,87 44696 8,30
KWP Kielce 1398 0,36 143 5,15 1725 0,76 10915 -1,40
KWP Krakéw 3763 -3,59 220 -13,04 4659 -2,47 26636 2,97
KWP Lublin 1496 -7,88 250 3,31 1794 -4,42 18809 5,27
KWP tédz 3826 -2,62 263 -11,15 4729 -2,90 23794 4,41
KWP Olsztyn 1616 0,56 153 5,52 1963 -4,66 14624 -2,53
KWP Opole 791 -0,63 97 19,75 923 -5,24 8429 7,65
KWP Poznan 2633 2,53 287 -9,18 3128 1,13 30213 1,59
KWP Radom 2473 | 0,73 IEIEEEZY 3045 450 | 19855 094 |
KWP Rzeszow 1800 -0,50 151 -17,93 2243 -0,71 15303 -0,36
KWP Szczecin 1501 6,53 154 17,56 1811 3,60 14010 1,79
KWP Wroctaw 2581 -19,92 223 -7,08 3380 -20,90 30912 8,14

Suma 35821 -3,34 3350 -6,42 44032 -3,84 355314 4,15




2.2.

U

Dynamika zdarzen w ujeciu KMP/KPP w garnizonie mazowieckim
w okresie 12 miesiecy, w latach 2011-2013.

W 2013 roku wydarzyty sie 2 473 wypadki drogowe:

w porownaniu z analogicznym okresem 2012 roku, kiedy to miaty miejsce 2 455
wypadki, liczba ta wzrosta o 18 wypadkdéw.

w porownaniu z analogicznym okresem 2011 roku, kiedy to miaty miejsce 2 862
wypadki, liczba ta spadta o 389 wypadkow.

W wyniku tych zdarzen poniosto $mierc 348 oséb:
w poréwnaniu z 2012 rokiem, kiedy to zgineto 401 oséb, nastgpit spadek o 53 osoby.
w poréwnaniu z 2011 rokiem, kiedy to zgineto 461 osdb, nastgpit spadek o 113 oséb.

W ww. zdarzeniach zostato rannych 3 045 oséb:

w porédwnaniu do 2012 roku, kiedy obrazenia odniosto 2 914 oséb, nastgpit wzrost
0 131 oséb.

w poréwnaniu do 2011 roku, kiedy obrazenia odniosto 3 432 osoby, nastgpit spadek
0 3870s06b.

W 2013 roku do jednostek Policji zgtoszono 19 849 kolizji drogowych:

w poréwnaniu do analogicznego okresu 2012 roku, kiedy zgtoszono 19 671 kolizji,
nastgpit wzrost o 178 kolizje.

w poréwnaniu do analogicznego okresu 2011 roku, kiedy zgtoszono 21 691 kolizji,
nastgpit spadek o 1842 kolizje.



Tabela nr 3: Zdarzenia drogowe i ich skutki na terenie garnizonu mazowieckiego w latach 2011-2013.

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
JEDNOSTKA rok zmiana % rok zmiana % rok zmiana % rok zmiana %
2011 | 2012 | 2013 | 20 | 25/ | o011 | 2012 | 2013 | 20| 2/ gy | g012 | 2003 | 20| 28/ aony | g012 | 2013 | 2 | 20/
Ostroteka 164 | 155 | 125 | -23,78 | -19,35 | 16 | 22 | 37,50 | 198 | 175 | 144 | 27,27 | 447,71 | 1022 | 999 967 538 | -3,20
Ptock 365 | 330 m 27 29 \m VIl 465 2431 | 2294 | 536 | -5,64
Radom 511 | 312 [N 41,03 39 26 | -29,73 | 33,33 | 582 566 \ 62,64 2738 PEER 3,54
Siedlce % | 97 20 16 | -20,00 | -20,00 | 117 1779 [RELE] 6,41

| 938 |
Biatobrzegi a9 | 42 O 166,67 [JELECH 232 243 m 4,74

Ciechanéw 70 | 59 \m 69,23 1061 -

Garwolin 130 | 101 765 1031 34,77

KN

Gostynin 32 38 248

Gréjec 132 | 122 797 1,63
Kozienice 89 88 445 426 6,58 -4,27
Lipsko 26 | 40 200 145 33,18 | -27,50
tosice 28 27 289 275 4,18 -4,84
Makéw Maz. 62 | 45 360 3,89
Mtawa 98 | 82 855 -mm
Ostréw Maz. 97 | 90 700 14,71
Plorisk 103 | 107 9,77 881 922 4,65
Przasnysz 93 | 73 - 276 319 m 15,58
Przysucha 59 44 63 ‘m 1,61 171
Puttusk a1 | 40 382 402 m 5,24
Sierpc 87 109 313 288 7,10 -7,99
Sochaczew 99 71 706 678 13,74 | -3,97
Sokotéw Pod. 49 48 8,33 | 381 361 25,41 | -5,25
Szydtowiec 36 | 29 22 | -38,89 -m 36 22 4054 | -3889 | 283 | 216 207 | 26,86 | -417
Wegréw 82 | 58 55 | -32,93 77,78 | IR 59 39,80 | -7,81 | 556 | 559 520 647 | -6,98
Wyszkéw 122 | 115 | 98 | -19,67 - 656 604 | 19,36 | -7,93

’ ’
Zwolen 52 | 33 \ \ 9,52 278 275 20,98 | -1,08

Zuromin 27 | 20 29 \ 45,00 BE 5 3 -40,00 \m 93,75 222 211 18,53 | -4,95

Zyrardéw 63 | 80 m 21 | 13 10 | 52,38 | -23,08 | 70 731 751 7,05 | 2,74

Razem 2862 | 2455 WXy} m 0,73 461 | 401 348 -24,51 | -13,22 | 3432 19671 | 19849 | -8,49 ﬁ




lll. Czas i miejsce powstawania wypadkéw drogowych
3.1. Wypadki i ich ofiary w ujeciu miesiecznym.

Prezentujgc zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie garnizonu
mazowieckiego w rozpatrywanym okresie, nie sposdb pomingc¢ takiego zagadnienia jak czas
powstania wypadku. Kazde zdarzenie ma bowiem swoje miejsce w czasie i nie jest oderwane
od rzeczywistosci. Analizujgc czas w jakim zdarzenia miaty miejsce, jako kryteria oceny
przyjeto: miesigce, dni tygodnia oraz godziny.

W celu umozliwienia fatwiejszego zweryfikowania badz wzbogacenia informacji
o dodatkowe dane statystyczne sporzadzono tabele nr 4, w ktérej wypadki ujeto w uktadzie
miesiecznym.

Dane przedstawiono w postaci procentowej i poréwnano do dwdéch analogicznych
okreséw z lat 2011 i 2012. Analizujgc wystepowanie wypadkéw drogowych w ujeciu
miesiecznym nalezy zwrdci¢ uwage, ze najmniej wypadkéw w roku 2013 wystgpito
w miesigcu lutym — 112 wypadkéw. Najwieksza wypadkowos¢ wystgpita natomiast
w pazdzierniku — 266 wypadkow.

Najwiecej wypadkéw ze skutkiem $miertelnym zaistniato w pazdzierniku, kiedy to
zgineto az 51 oséb. Natomiast najmniej oséb tj. 14 zgineto w styczniu.

Tabela nr 4: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w uktadzie miesiecznym.

Wypadki % Zabici % Ranni % Kolizje %
Styczen 153 6% 14 4% 194 6% 1532 8%
Luty 112 5% 16 5% 139 5% 1600 8%
Marzec 144 6% 20 6% 179 6% 1682 8%
Kwiecien 177 7% 24 7% 240 8% 1435 7%
Maj 235 10% 36 10% 290 10% 1602 8%
Czerwiec 230 9% 31 9% 296 10% 1667 8%
Lipiec 247 10% 34 10% 287 9% 1642 8%
Sierpien 237 10% 26 7% 303 10% 1685 8%
Wrzesien 236 10% 31 9% 301 10% 1770 9%
Pazdziernik 1772 9%
Listopad 1636
Grudzien 211 9% 27 8% 255 8%
OGOLEM 2473 - 348 - 3045 - 19849 -




3.2. Wypadki i ich ofiary w ujeciu tygodniowym.

Najwiekszg liczbe wypadkéw w omawianym okresie 2013 roku jak i w poprzednich
latach odnotowywano w piatki i soboty, choé réwniez w poniedziatki utrzymuje sie wysoka
liczba tych zdarzen.

Najwiecej ofiar $miertelnych w 2013 roku odnotowano w niedziele, kiedy to $mier¢
poniosty 62 osoby. Kolejnymi dniami tygodnia, w ktérych odnotowano najwyzisza
Smiertelnosc byty: pigtek — 61 0séb i w sobota — 54 osoby. Nalezy tu réwniez wspomnie¢, ze
na przestrzeni kilku ostatnich lat obserwowana jest stata tendencja matej liczby ofiar
Smiertelnych we wtorki i Srody.

Wsrdéd oséb rannych w 2013 roku najwieksza ich liczba wystgpita w pigtek — 514
0s06b, natomiast najmniej we wtorek — 367.

Tabela nr 5: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w uktadzie dni tygodnia.

Wypadki % Zabici % Ranni % Kolizje %
Poniedziatek 347 14% 46 13% 429 14% 2863 14%
Wtorek 308 12% 36 10% 367 12% 2930 15%
Sroda 309 12% 42 12% 382 13% 2898 15%
Czwartek 361 15% 47 14% 452 15% 2915 15%

Pigtek ‘ 61 18% ‘ 514 17% ‘ 3459 17%
Niedziela 62 18% 406 13% 2053 10%
OGOLEM 2473 3045 19849

3.3. Wypadki i ich ofiary w ujeciu dobowym.

W ciggu ostatnich rozpatrywanych lat najwyzszy stopien zagrozenia wypadkowego
ma miejsce w godzinach popotudniowych pomiedzy godz. 16-22 (tzw. ,godziny szczytu
komunikacyjnego”), kiedy na drogach wystepuje najwieksze natezenie ruchu.

W omawianym okresie 2013 roku oraz latach poprzednich najbardziej zagrozong porg
dnia, w ktérej odnotowano najwiekszg liczbe wypadkdéw byt okres czasowy obejmujacy godz.
16°°-16°°. Najmniej powyzszych zdarzeri powstaje w godzinach nocnych tj. od 3% do 3%,
W tabeli nr 5 zostaty przedstawione tendencje wystepowania zdarzen drogowych
w pozostatych przedziatach czasowych.



Analizujac liczbe zabitych w ujeciu dobowym, nalezy zauwazyé, ze na przestrzeni
omawianego okresu najwiecej oséb ginie w godz. 18% — 18>°. Z powyzszej analizy czasowej
dotyczacej wystgpienia osdb zabitych, najbardziej newralgiczny przedziat czasowy to okres
miedzy godzing 16% a 21°°. Najwieksza poprawa nastgpita w przedziale czasowym: 0% 4°°,
Natomiast najmniej oséb ginie w godz. 4%°- 4%

Odnoszac sie do osdb rannych i kolizji drogowych u ujeciu dobowym w 2013 roku,
mozemy zauwazy¢ pewne podobienstwo wystepowania maksymalnych wartosci w tym

samym przedziale czasowym tj.: 14%°-18°.

Tabela nr 6: Zdarzenia drogowe i ich ofiary w uktfadzie dobowym.

Wypadki % Zabici % Ranni % Kolizje %
06-06.59 101 4% 23 7% 129 4% 545 3%
07-07.59 124 5% 12 3% 145 5% 928 5%
08 -08.59 100 4% 5 1% 122 4% 975 5%
09-09.59 103 4% 14 4% 116 4% 1078 5%
10-10.59 112 5% 13 4% 145 5% 1236 6%
11-11.59 120 5% 14 4% 140 5%
12-12.59 136 5% 11 3% 167
13-13.59 144 6% 11 3%
14-14.59 168 7% 13 4%
15-15.59 148 6% 13 4%
16-16.59 09 8% 25 7% 9% 1465 7%
17-17.59 194 8% 25 7% 253 8% 1376 7%
18-18.59 172 7% 9% 200 7% 1147 6%
19-19.59 141 6% 20 6% 172 6% 886 4%
20-20.59 110 4% 28 8% 115 4% 778 4%
21-21.59 103 4% 25 7% 115 4% 663 3%
22-22.59 65 2% 463 2%
23-23.59 51 2% 339 2%
00-00.59 39 1% 200 1%
01-01.59 20 1% 172 1%
02-02.59 46 2% 134 1%
03-03.59 28 1% 145 1%
04-04.59 26 1% 188 1%
05-05.59 78 3% 314 2%
OGOLEM 3045 19849
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IV. Przyczyny, sprawcy i ofiary wypadkow
4.1. Przyczyny wedfug rodzaju winy generujgce wypadki drogowe.

Wsrdd czynnikdw majgcych decydujacy wptyw na bezpieczeristwo ruchu drogowego
takich jak CZEOWIEK — DROGA — POJAZD, jako czynnik sprawczy wypadkdéw, na pierwsze
miejsce zdecydowanie wysuwa sie cztowiek. To wtasnie zachowanie sie poszczegdlnych grup
uzytkownikow drég generalnie wptywa na powstawanie wypadkéw drogowych.
Problematyke niniejszg w odniesieniu do garnizonu mazowieckiego dla poszczegdlnych grup
uczestnikdéw ilustruje tabela nr 6.

Najwiecej wypadkoéw zaistniato z winy kierujgcych tj. 2061 oraz pieszych tj. 241.
Zgineto w nich odpowiednio 245 oraz 65 oséb.

Dlatego tez, dziatania skierowane na bezpieczenstwo pieszych
uczestnikow ruchu drogowego winny by¢ traktowane priorytetowo.

Winni zaistnienia wypadkow

S innych drogowych
przyczyn z winy
5% ____kierujacego
83%
wspotwina i
uczestnikéw z winy
ruchu pieszego
2% 10%

Tabela nr 7: Winni zaistnienia zdarzen drogowych.

Wypadki % Zabici % Ranni % Kolizje %
wspotwina uczestnikow 39 2% 3 2% 50 2% 451 2%
ruchu
z innych przyczyn 132 5% 30 9% 152 5% 3433 17%

z winy kierujgcego

z winy pieszego 241 10% 65 19% 181 6% 140 1%

OGOLEM 2473 348 3045 19849
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4.2. Wypadki z winy kierujgcego.

W 2013 roku zdecydowang wiekszo$é wypadkéw spowodowali kierujgcy pojazdami.
Byli oni sprawcami 2 061 wypadkow, co stanowi 80% ogétu tych groznych zdarzen. W wyniku
zaistnienia wypadkéw z ich winy Smier¢ poniosto 245 oséb tj. 70,4% ogdtu zabitych, a 2 662

0s6b zostato rannych, co stanowi odpowiednio 87,4% ogotu poszkodowanych (tabela nr 7).

Tabela nr 8: Przyczyny zdarzen z winy kierujqgcych pojazdami.
Zdarzenia|] Wypadki % Zabici % Ranni %

Gwattowne hamowanie 31 3 0% 0 0% 7 0%
Jazda bez wymaganego oswietlenia 27 11 1% 2 1% 10 0%
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 166 41 2% 6 2% 50 2%
Niedostosowanie predkosci 4704 758 37% 121 49% 1022 38%
do warunkéw ruchu
Nieprawidtowe cofanie 2220 43 2% 1 0% 46 2%
Nieprawidtowe omijanie 723 38 2% 9 4% 40 2%
Nlep.r’a\.lvld’row? przejezdzanie 64 34 2% 5 1% 35 1%
przejscia dla pieszych
Nlep.raW|,dfowe przeje%dzanle 9 4 0% 0 0% 5 0%
przejazdéw dla roweréw
Nieprawidtowe skrecanie 889 78 4% 8 3% 88 3%
Nieprawidtowe wymijanie 545 39 2% 7 3% 52 2%
Nieprawidtowe wyprzedzanie 841 161 8% 27 11% 196 7%
Nlepf.aW|dfowe zatrzymywanie, 62 4 0% 0 0% 5 0%
postdj
Nieprawidtowe zawracanie 128 13 1% 1 0% 23 1%
Nieprawidtowe zmienianie pasa 726 32 2% 3 1% 6 2%
ruchu
Nieprzestrzeganie innych sygnatéw 35 3 0% 0 0% 5 0%
N.leud2|elen|e pierwszenstwa 971 145 7% 3 39% 151 6%
pieszemu
gr'ze:j‘izz'ie”'e plerwszenstwa 4033 498 24% 29 12% 667 25%
Niezachowanie bezpiecznej 2081 90 4% 4 2% 119 4%
odlegtosci miedzy pojazdami
Wijazd przy czerwonym sSwietle 129 16 1% 1 0% 24 1%
Zmeczenie, zashiecie 202 50 2% 16 7% 71 3%

OGOLEM 17886 2061 - 245 - 2662 --

Niestety od dtuzszego czasu w naszym wojewddztwie nie zmieniajg sie gtéwne

przyczyny wypadkow zawinionych przez kierujgcych pojazdami.

W dalszym ciggu s3 to:

= niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu - 37%

= nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 24%
= nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu —7,0%
= nieprawidtowe wyprzedzanie - 8%




Tabela nr 9: Kierujqcy jako sprawcy zdarzen wg wieku.

Zdarzenia |Wypadki| % Zabici % Ranni % Kolizje %

-06 4 2 0% 1 0% 1 0% 2 0%
07-14 84 39 2% 0 0% 43 2% 45 0%
15-17 128 38 2% 4 2% 43 2% 90 1%
18-24 3670 495 24% 52 21% 710 27% 3175 20%
25-39 5676 680 33% 92 38% 879 33% 4996 ‘ 32%
40-59 4685 474 23% 62 25% 589 22% 4211 27%

60 plus 2069 253 12% 29 12% 309 12% 1816 11%
OGOLEM 17886 2061 -- 245 -- 2662 -- 15825 --
Tabela nr 10: Zdarzenia wg rodzaju pojazdu.

Zdarzenia| Wypadki | % Zabici % Ranni % Kolizje | %

Autobus inny 48 2 0% 2 1% 8 0% 46 0%
Autobus komunikadji 143 15 1% 0 0% 18 1% | 128 | 1%
publicznej
Ciagnik rolniczy 146 10 0% 0 0% 13 0% 136 1%
Inny pojazd 41 9 0% 1 0% 10 0% 32 0%
Motocykl 159 58 3% 10 4% 58 2% 101 1%
Motorower 198 63 3% 4 2% 71 3% 135 1%
Nieustalony 493 23 1% 3 1% 26 1% 470 3%
Pojazd przewozacy 2 0 0% 0 0% 0 0% 2 0%
materiaty niebezpieczne
Pojazd uprzywilejowany 4 1 0% 0 0% 2 0% 3 0%
Pojazd wolnobiezny 18 1 0% 0 0% 1 0% 17 0%
Rower 385 145 7% 21 9% 129 5% 240 2%
Samochad cigzarowy 1132 110 5% 19 8% 128 5% | 1022 | 6%
bez przyczepy
Samochad cigzarowy 1180 73 4% 16 7% 96 4% | 1107 | 7%
Z przyczepa
Samochéd osobowy 13937 1551 75% 169 69% 2102 79% 12386 78%

OGOLEM 17886 2061 245 2662 15825

Najwieksza liczba sprawcéw wsrdd kierujgcych wystgpita w przedziale wiekowym
25-39 lat (680 wypadkdw tj. 33,3% ogdtu). Rowniez w tej grupie wiekowej najwiecej byto
0s6b zabitych i rannych (tabela nr 8). Niemniej jednak, szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na
kierowcéw-sprawcéw wypadkéw w wieku 18-24 lata, czyli na grupe ,najmtodszych
kierowcéw”, ktorzy w rozpatrywanym okresie spowodowali 495 tego rodzaju zdarzen
tj. ponad 1/4. Pomimo tego, ze przedziat wiekowy tej grupy oséb jest stosunkowo niewielki
to sposob jazdy cechujgcy sie brawurg potgczong z brakiem doswiadczenia w kierowaniu
pojazdami prowadzi bardzo czesto do tragicznych w skutkach wypadkéw drogowych.
Problem ten wystepuje takze w innych krajach europejskich i uznawany jest, obok jazdy pod
lub
oddziatywujacych na stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

wptywem alkoholu narkotykéw, za jeden z najpowazniejszych czynnikow
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4.3. Wypadki z winy pieszego.

Kolejng grupg wsrdd sprawcow wypadkéow drogowych sg piesi. W 2013 roku
spowodowali oni 241 wypadkow (9,7% ogdtu wypadkow) w wyniku ktérych smier¢ poniosto
65 0s6b (18,6% ogdtu zabitych), a obrazen ciata doznato 181 osdb (5,9% ogdtu rannych).

Tabela nr 11: Przyczyny zdarzen z winy pieszych.

Zdarzenia | Wypadki | % Zabici % Ranni %
Chodzenie nieprawidtowg strong drogi 39 24 10% 7 11% 17 9%
Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed 43% 104

jadgcym pojazdem

Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza

. 42 27 11% 2 3%
pojazdu, przeszkody
::;Z';r;xé?;'sfdm W miejscu 28 18 7% 7 11% 11 6%
Stanie na jezdni, lezenie 48 20 11%
\gl\\,/\,eii,st?;e na jezdnie przy czerwonym 10 3 1% 0 0% 3 2%
Zatrzymanie, cofniecie sie 3 1 0% 0 0% 1 1%
Ogotem 381 241 100% 65 100% 181 100%

Najczestszg przyczyng tych zdarzen byto:
* nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem — 128 wypadkdow tj. 53%

wszystkich zdarzen spowodowanych przez pieszych,
* stanie na jezdni, lezenie — 40 wypadkow tj. 17% wszystkich zdarzen spowodowanych przez

pieszych,
* stanie na jezdni, lezenie — 40 wypadkow tj. 17% wszystkich zdarzen spowodowanych przez
pieszych.
Tabela nr 12: Piesi sprawcy wypadkow wg wieku.
Zdarzenia Wypadki % Zabici % Ranni %
- 06 18 15 6% 1 2% 14 8%
07-14 40 26 11% 0 0% 26 14%
15-17 20 14 6% 0 0% 14 8%
18-24 32 20 8% 2 3% 19 10%
25-39 55 29 12% 7 11% 23 13%
40 - 59 119
60 plus 80
OGOLEM 381 241 65 181

Sposrad grup wiekowych pieszych — sprawcow wypadkéw najwiecej wypadkow bo 78

(tj. 32%) spowodowaty osoby w wieku 40 — 59 lat. Zgineto z nich 29 oséb, a 50 zostato
rannych. Stosunkowo duzy udziat wsrdd tych grup stanowity réwniez osoby starsze w wieku
lat, (23%) w wyniku czego
25 oséb poniosto Smier¢, a 33 zostato rannych.

powyzej 60 ktore spowodowaty 56 wypadkéw
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4.4. Ofiary wypadkow drogowych.

Jak juz wspomniano w 2013 roku w wypadkach drogowych na terenie garnizonu
mazowieckiego poszkodowane zostato 3393 osoby, w tym 348 poniosto Smier¢, a 3045 oséb
zostato rannych.

W 2013 ofiar $miertelnych o 113 o0séb (32,4%)
w poréwnaniu do 2011 i mniej o 53 osoby (15,2%) w stosunku do 2012 roku.

roku odnotowano mniej

Najwiekszg grupg wsréd ofiar wypadkéw drogowych w 2013 roku stanowi grupa
uzytkownikdw samochoddéw osobowych — ok. 47%. Piesi sg drugg w kolejnosci grupg, gdzie
wystepuje duza ofiarochtonnos¢ — ok. 32%. Podkreslenia wymaga fakt, ze ,niechronieni”
uczestnicy ruchu drogowego, tacznie stanowig ok. 48% wszystkich ofiar Smiertelnych.

Tabela nr 13: Ofiary wypadkow wg rodzaju uzytkownika drogi.

Ofiary % Zabici % Ranni %
Motorowerzysci 120 4% 5 1% 115 1%
Piesi 649 ‘ 19% 113 32% 536 18%
Rowerzysci 316 ‘ 9% 43 12% 273 9%
Uzytkownicy autobusoéw 54 2% 2 1% 52 2%
Uzytkownicy ciggnikow 16 0% 3 1% 13 0%
Uzytkownicy innych pojazdéw 7 0% 1 0% 6 0%
Uzytkownicy motocykli 123 4% 10 3% 113 4%
Uzytkownicy = 110 3% 7 2% 103 3%
samochodow ciezarowych
Uzytkownicy
samochoddéw osobowych
OGOLEM 3393 - 348 - 3045 --
Tabela nr 14: Ofiary wypadkéw drogowych wg wieku.
Ofiary % Zabici % Ranni %
-06 85 3% 3 1% 82 3%
07-14 195 6% 6 2% 189 6%
15-17 179 5% 4 1% 175 6%
18 -24 669 20% 45 13% 624 20%
25-39 897 | 26% 83 24% 814 | 27%
40 - 59 796 23% 107 31% 689 23%
60 plus 562 17% 99 28% 463 15%
Ogodtem 3393 100% 348 100% 3045 100%
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V. Okolicznosci ,,sprzyjajace” powstaniu wypadkéw drogowych
5.1. Miejsce powstawania wypadkow.

Jak wskazujg dane zawarte w ponizszej tabeli najwiecej wypadkow drogowych
zaistniato na jezdni (ok. 80%), w ktérych oczywiscie najwiecej oséb poniosto smierc (85%).

Do charakterystycznych miejsc wystepowania wypadkéw drogowych nalezy réwniez

zaliczy¢ przejscia dla pieszych — ok. 6% zaistniatych zdarzen, skarpy i rowy — ok. 4%, pobocza
—ok. 5%.

Tabela nr 15: Miejsca zdarzen drogowych.

Wypadki % Zabici % Ranni % Kolizje %
Chodnik, droga dla pieszych 41 2% 1 0% 45 1% 172 1%
Droga dla rowerzystow 11 0% 0 0% 11 0% 28 0%
Jezdnia
Most, wiadukt, facznica, tunel 11 0% 0 0% 22 1% 60 0%
Parking, plac 21 1% 0 0% 31 1% 1377 7%
Pas dzielacy jezdnie 4 0% 0 0% 6 0% 42 0%
Pobocze 102 4% 15 4% 143 5% 534 3%
Przejazd kolejowy niestrzezony 9 0% 3 1% 7 0% 22 0%
Przejazd kolejowy strzezony 1 0% 0 0% 2 0% 40 0%
Przejazd tramwajowy,
torowisko 0 0% 0 0% 0 0% 4 0%
Przejscie dla pieszych 160 6% 10 3% 167 5% 124 1%
ZZEJ‘Z'ZZZ:E :f‘ejdmdze 1 0% 0 0% 1 0% 9 0%
P k k ikacji
p[ﬁ?};i::j omunikacyt 6 0% 0 0% 7 0% 42 0%
tR;)r:chS(isgowe, oznakowanie 1 0% 0 0% 5 0% 39 0%
Skarpa, row 108 4% 22 6% 128 4% 438 2%
Wijazd, wyjazd z posesji, pola 44 2% 3 1% 49 2% 438 2%

OGOtEM 2473 348 3045 19849
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Tabela nr 16: Okolicznosci zdarzen drogowych.

Wypadki | % Zabici % Ranni % Kolizje %
Inne 94 4% 5 1% 123 4% 1615 8%
Najechanie na bariere 2 1% 3 1% )8 1% 930 1%
ochronng
Najechanie na drzewo 165 7% 50 14% 219 7% 325 2%
Najechanie na dziure, 5 0% 0 0% 6 0% 606 3%
wybdj, garb
Najechanie na pieszego 597 24% 113 32% 540 18% 323 2%
Najechanie na pojazd 29 1% 4 1% 53 2% | 1680 | 8%
unieruchomiony
Najechanie na stup, znak 55 2% 6 2% 67 2% 593 3%
Naje_chanle na zapore 1 0% 0 0% 1 0% 47 0%
kolejowg
Najechanie na zwierze 19 1% 3 1% 21 1% 1545 8%
Wypadek z pasazerem 33 1% 3 1% 47 2% 8 0%
Wywrdcenie sie pojazdu 204 8% 23 7% 267 9% 684 3%
Zderzenie pojazdéw boczne 12%
Zderzenie pojazdow 1260 6%
czotowe
Zderzenie pojazddéw tylne 316 13% 39 11% 391 13% 4948 25%
OGOLEM 2473 348 3045 19849
Tabela nr 17: Geometria drogi.
Zdarzenia % | Zabici | % ] Ranni | % | Kolizje | %

Odcinek prosty

12938

88%

Spadek 17 1% 6 2% 25 1% 96 1%
Wierzchotek wzn. 0 0% 0 0% 0 0% 3 0%
Wozniesienie 22 1% 3% 18 1% 111 1%
Zakret, tuk 288 16% 46 15% 380 17% 1512 10%
Tabela nr 18: Obszar wystepowania zdarzen drogowych.
Wypadki| % Zabici Ranni % Kolizje %

Obszar niezabudowany

Obszar zabudowany

Ogétem

58%

14165

5684
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Tabela nr 19: Stan nawierzchni.

Zdarzenia % Zabici % Ranni % Kolizje %
Dziury, wyboje 10 0% 2 1% 12 0% 275 1%
Katuze, rozlewiska 11 0% 1 0% 13 0% 195 1%
Koleiny, garby 10 0% 1 0% 11 0% 110 1%
Mokra 624 25% 106 30% 740 24% 4791 23%
Oblodzona, zasniezona 210 8% 17 5% 283 9% 2495 12%
Sucha 1662 66% 229 64% 2052 ‘ 66% 12657 @ 61%
Zanieczyszczona 9 0% 1 0% 10 0% 82 0%
Tabela nr 20: Warunki atmosferyczne.
Zdarzenia % | Zabitych | % Ranni % Kolizje | %
Dobre warunki atmosferyczne 63% 236 64% 1995 63% 12702 61%
Mgta, dym 37 1% 12 3% 39 1% 224 1%
Opady deszczu 251 10% 46 13% 293 9% 1780 9%
Opady Sniegu, gradu 113 4% 5 1% 164 5% 1505 7%
Oslepiajace storice 47 2% 0 0% 54 2% 379 2%
Pochmurno 479 19% 62 17% 591 19% 3891 19%
Silny wiatr 24 1% 6 2% 25 1% 200 1%
5.2. Wypadki wg rodzaju drogi.
W roku 2013 zdecydowana wiekszos¢ wypadkéw miata miejsce na drogach

jednojezdniowych dwukierunkowych — zdarzen tych odnotowano 2239, co stanowi prawie
91% wszystkich wypadkéw. Zgineto w nich 3170s6b (91% ogétu), a 2754 (90%) zostato
rannych.

Koncentracja wiekszosci wypadkéw na prostych odcinkach drég jednojezdniowych —

dwukierunkowych oraz powigzanie tego z najczestszymi przyczynami wypadkow
powodowanych przez kierujgcych (niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
nieprawidlowe wykonywanie manewrdw) s$wiadcza o niedostosowaniu istniejgcej

infrastruktury drogowej do gwattownie wzrastajgcego natezenia ruchu. Brak postepu w tej

dziedzinie jest jednym z istotniejszych czynnikdw wptywajgcych na utrzymywanie sie
wysokiego poziomu zagrozen w ruchu drogowym na terenie garnizonu mazowieckiego.
Tabela nr 21: Rodzaj drogi.
Wypadki| % Zabici % Ranni % Kolizje %
Autostrada 5 0% 0 0% 8 0% 58 0%
Dwie jezdnie jednokierunkowe 160 6% 17 5% 201 7% 1623 8%
Ekspresowa 23 1% 11 3% 31 1% 190 1%
Jednojezdniowa dwukierunkowa 2239 91% 317 | 91% 2754 90% 17245  87%
Jednokierunkowa 46 2% 3 1% 51 2% 733 1%
Ogotem 2473 | 100% 348 100%)] 3045 |100%] 19849 |100%
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5.3. Stan zagrozenia na drogach krajowych

Sposrdéd drég  krajowych, pozostajgcych pod nadzorem KWP z/s w Radomiu
najwieksze zagrozenie zdarzeniami drogowymi odnotowano na nizej wskazanych drogach.

Tabela nr 22: Najbardziej zagrozone drogi krajowe — wg liczby ofiar smiertelnych.

DROGA LICZBA WYPADKOW LICZBA ZABITYCH LICZBA RANNYCH
2011 2012 2013 2011 2012 2013 2011 2012 2013
K7/KS7
K50/K50a
K60
K62
K10
K8
K2 36 38 23 15 17 9 40 42 21
K63 20 26 20 6 13 8 23 29 26
K79 43 37 42 12 7 7 56 54 61
K48 38 35 26 4 5 4 41 43 34
K17/17a 31 25 22 11 4 4 35 35 34
K9 39 26 33 5 3 1 42 29 44

Przytoczone dane odnos$nie drdég krajowych generujgcych od lat w garnizonie
mazowieckim najwieksze zagrozenie wykazuja, ze ilos¢ wypadkdédw drogowych i ich ofiar na
przestrzeni trzech rozpatrywanych lat w ostatnim roku nie odbiegata znacznie od sredniej
z lat 2011-2012. Jednakze najwieksze zagrozenie, a zarazem najwieksza ofiarochtonnos¢
wystepuje na drodze krajowej nr 7 i 50.

Pozytywnym jest odnotowany spadek ofiar Smiertelnych na drogach K50/K50a
o 3 osoby, gdzie takze spadta liczba wypadkéw i oséb rannych. Jednakze zauwazalnemu
pogorszeniu ulegt stan bezpieczenstwa na drodze krajowej nr 7/S7, gdzie odnotowano
0golny wzrost liczby wypadkow ze skutkiem smiertelnym.

19



VI. Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego.

W 2013 roku nietrzezwi uzytkownicy drég uczestniczyli w 288 wypadkach drogowych
(11,6% ogdtu wypadkdw), smieré w nich poniosto 66 0séb (18,9% ogdtu zabitych), a 320 oséb
odniosto obrazenia ( 10,5% ogdtu rannych). Ogdlna liczba zdarzen z udziatem nietrzezwych
uczestnikdw ruchu wyniosta 1035, co stanowi 4,6% ogdlnej liczby zdarzen drogowych.

Tabela 23: NietrzeZwi kierujgcy sprawcy zdarzen drogowych.

Zdarzenia | Wypadki % Zabici % Ranni | % |]Kolizje| %

Autobus komunikacji publicznej 1 0 0% 0 0% 0 0% 1 0%
Ciaggnik rolniczy 13 1 0% 0 0% 2 1% 12 2%
Inny pojazd 4 2 1% 1 2% 2 1% 2 0%
Motocykl 16 9 4% 1 2% 11 4% 7 1%
Motorower 43 12 6% 1 2% 12 5% 31 5%
Rower 72 21 10% 3 7% 18 7% 51 7%
Samodjod ciezarowy do przewozu 18 7 3% 3 7% 5 2% 11 2%
fadunkoéw bez przyczepy
Samochod ciezarowy do przewozu 9 1 0% 0 0% 1 0% 3 1%
fadunkéw z przyczepa
Samochéd osobowy 723 163 | 75% 36 | 8% 215 81% 560 82%
Suma 899 216 - 45 -- 266 683 -
Tabela 24: NietrzeZwi piesi sprawcy zdarzen drogowych.
Zdarzenia Wypadki % Zabici % Ranni % Kolizje %
Piesi 120 68 1 19 1 51 1 52 1




VII. Wypadki ze skutkiem smiertelnym.

W 2013 roku wydarzyto sie 311 wypadkdéw drogowych ze skutkiem smiertelnym,
w 2012 roku takich wypadkéw byto 368. W 2013 roku liczba ta ulegta zmniejszeniu
0 57 wypadkoéw tj. -18,3%.

Tabela nr 25: Wypadki smiertelne wg miejsca zaistnienia.

Liczba Liczba Zabitych
Wypadkoéw

WA KMP Ptock 24 29
WA KMP Radom 26 26
WA KMP Ostrotfeka 17 22
WA KPP Ciechandéw 17 22
WA KPP Ptorisk 17 21
WA KPP Grdjec 19 19
WA KPP Sierpc 17 18
WA KMP Siedlce 15 16
WA KPP Wegrow 15 16
WA KPP Wyszkow 13 16
WA KPP Garwolin 12 13
WA KPP Sochaczew 11 13
WA KPP Sokotéw Podlaski 10 13
WA KPP Makéw Maz. 11 12
WA KPP Mtawa 9 12
WA KPP Kozienice 9 10
WA KPP Zyrardéw 10 10
WA KPP Biatobrzegi 8 8
WA KPP Gostynin 7 7
WA KPP tosice 7 7
WA KPP Ostrow Maz. 7 7
WA KPP Zwolen 7 7
WA KPP Lipsko 4 5
WA KPP Puttusk 5 5
WA KPP Przasnysz 4 4
WA KPP Przysucha 4 4
WA KPP Szydtowiec 3 3
WA KPP Zuromin 3 3

Ogotem 311 348
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Tabela nr 26: Sprawcy wypadkow ze skutkiem smiertelnym — kierujgcy wg wieku.

Wypadki % Zabici %
- 06 1 0% 1 0%
15-17 4 2% 4 2%
18-24 46 22% 52 21%
25-39 % 9 8%
40 - 59 55 26% 62 25%
60 plus 27 13% 29 12%
b/d 5 2% 5 2%
Ogotem 211 245

Tabela nr 27: Sprawcy wypadkow ze skutkiem smiertelnym — piesi wg wieku.

Wypadki % Zabici %

- 06 1 2% 1 2%

18-24 2 3% 2 3%

25-39 7 11% 7 11%

40-59 29 45% 29 45%

60 plus 25 38% 25 38%

b/d 1 2% 1 2%
Ogoétem 65 65
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VIII. Dziatalnos¢ profilaktyczno—edukacyjna roku na rzecz poprawy
bezpieczeinstwa w ruchu drogowym.

Przedsiewziecia zrealizowane w 2013 roku.

1. ,Bezpieczne ferie” — akcja zimowa realizowana na rzecz poprawy bezpieczenstwa
podczas wypoczynku w okresie zimowym.

2. ,Radomska Wiosna Motocyklowa” — impreza inaugurujgca sezon motocyklowy 2013,

potgczona z propagowaniem bezpiecznych zachowan na drodze i promocjg uzywania

elementéw odblaskowych, wspétorganizowana przez WRD KWP zs. w Radomiu,

Radomskie Towarzystwo Motocyklowe i Urzagd Miejski w Radomiu.

3. Wspotorganizacja eliminacji regionalnych i wojewddzkich Ogdlnopolskiego Turnieju

Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym.

4. Wspdtorganizacja  eliminacji  regionalnych i  wojewddzkich  Ogdlnopolskiego

Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego.

5. Wspodtorganizacja Drugiej Ogdlnopolskiej Debaty , Pieszy — Niechroniony Uczestnik Ruchu

Drogowego”, ktérej hastem przewodnim byto , Bezpieczeristwo pieszych — niechronieni

uczestnicy ruchu drogowego w miastach” (9 maja 2013r. SiedIce).

6. Organizacja eliminacji wojewddzkich Ogdlnopolskiego konkursu ,Policjant Ruchu

Drogowego Roku”.

7. ,Zabtysnij na Drodze” — Wiosenna i jesienna odstona realizowanej od 2008 r. kampanii

ukierunkowanej na poprawe bezpieczenstwa tzw. Niechronionych uczestnikéw ruchu

drogowego, poprzez promowanie uzywania elementéw odblaskowych, realizowana

przez WRD KWP z siedzibg w Radomiu przy wspétpracy z wtadzami samorzagdowymi.

8. ,Bezpieczne wakacje” — dziatania prewencyjno—edukacyjne realizowane na rzecz

poprawy bezpieczedstwa w ruchu drogowym wakacyjnym.

9. Mazowiecka Drogdéwka Dzieciom W dniach 14-19 lipca 2013r. w Osrodku Edukacyjno-

Charytatywnym Diecezji Radomskiej ,EMAUS” w Turnie zostata przeprowadzona kolejna

edycja akcji pn. ,Mazowiecka Drogdéwka Dzieciom”. Byta to wspdlna kampania KWP zs.

Radomiu z Osrodkiem Charytatywno-Edukacyjnym Diecezji Radomskiej oraz WORD w

Radomiu. W projekcie uczestniczyli uczniowie klas IV-VI szkét podstawowych z terenu

gminy Odrzywdt. W czasie turnusu byty prowadzone zajecia teoretyczne i praktyczne z

zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego, byty poruszane zagadnienia dotyczgce

przemocy w szkole, uzywania narkotykdéw i przestepstw w sieci. Zajecia prowadzili

policjanci Wydziatu Ruchu Drogowego i Wydziatu Prewencji KWP z siedziba w Radomiu.
10. Apel do kierowcéw z okazji Dnia Sw. Krzysztofa — patrona kierowcdw.

11. ,Bezpieczna droga do szkofy” — akcja ukierunkowana gtdwnie na zapewnienie

bezpieczenstwa dzieciom w drodze do szkoty.
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Opradcz wskazanych powyzej dziatan, policjanci WRD KWP zs. w Radomiu uczestniczyli
w szeregu spotkan zaréwno w szkofach, jak i aresztach $ledczych, gdzie realizowane byty
dziatania profilaktyczne z zakresu ruchu drogowego. Podczas festyndw, jak i piknikow
rodzinnych prowadzone byly konkursy, zabawy oraz prezentacje multimedialne majgce
niewatpliwie ogromny wptyw na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Planowane przedsiewziecia w 2014 roku:

1. ,B&N, B jak Bezpieczny i N jak Niechroniony”- program profilaktyczny WRD KWP
zs. w Radomiu poswiecony bezpieczedstwu niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego.

2. ,Bezpieczne ferie”.

»Radomska Wiosna Motocyklowa, Moto-serce 2014”.

4. Wspdtorganizacja eliminacji regionalnych i wojewddzkich Ogdlnopolskiego Turnieju

w

Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym oraz Ogdlnopolskiego Mtodziezowego Turnieju
Motoryzacyjnego.

»Bezpieczne wakacje”.

»Zabtysnij na Drodze”.

Apel do kierowcdw z okazji Dnia Sw. Krzysztofa — patrona kierowcow.

,Bezpieczna droga do szkoty”.

© % N W

Organizacja eliminacji wojewddzkich Ogdlnopolskiego konkursu ,Policjant Ruchu
Drogowego Roku”.

VIIl. Podsumowanie

Pomimo utrzymujgcych sie korzystnych trendéw zmian stanu bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, sytuacja na drogach Mazowsza w dalszym ciggu odbiega od pozgdanych
standardoéw i wskaznikow europejskich w tym obszarze.

Liczba pojazdéw ma powazny wplyw na sytuacje w ruchu drogowym. Zwykle
zwiekszajgcej sie liczbie pojazdéw nie odpowiada proporcjonalna rozbudowa sieci drég, bo
dziatania w tym zakresie sg bardzo kosztowne i czasochtonne.

W 2013 roku wydarzyto sie 2473 wypadki drogowe. W wyniku tych zdarzen poniosto
Smierc¢ 348 osd6b, a dalszych 3045 osdb zostato rannych. W do jednostek Policji zgtoszono
19849 kolizji drogowych.

Nadal jednak najwiecej zdarzen drogowych powstaje z winy kierujgcych i jest to okoto
80% ogotu wypadkow. Najczestszymi przyczynami sg:

» niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu — 37 % ogétu,
» nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 24% ogétu,
» nieprawidtowe wyprzedzanie — 8% ogotu.

24



Biorgc pod uwage miejsce i czas powstawania zdarzen drogowych nalezy zauwazyc,
ze najczesciej do wypadkéw drogowych dochodzi na prostym odcinku drog
jednojezdniowych dwukierunkowych (ok. 92% ogétu).

W grupie nietrzezwych kierujgcych najwieksze zagrozenie bezpieczenstwa stanowili
kierujgcy samochodami osobowymi.

Wyk./Opr.
WRD KWP zs. w Radomiu
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DODATEK

Najbardziej zagrozone wypadkami ciggi komunikacyjne — drogi krajowe.

nr

Powiat miejscowos¢ T Wypadki Zabici Ranni Kolizje
CIECHANOWSKI GLINOJECK - OBSZAR WIEJSKI 7 3 7 42
GROJECKI GROJEC - OBSZAR WIEJSKI 7 2 1 19

MtAWA - OBSZAR MIEJSKI 7 9 0 20 42
STRZEGOWO - OBSZAR WIEJSKI 7 5 0 12 50
MEAWSKI Z
WIECZFNIA KOSCIELNA - OBSZAR WIEJSKI 7 2 2 2 33
WISNIEWO - OBSZAR WIEJSKI 7 6 2 4 55
BABOSZEWO - OBSZAR WIEJSKI 7 4 1 7 43
PLONSKI PLONSK - OBSZAR WIEJSKI 7 12 6 18 47
ZAtUSKI - OBSZAR WIEJSKI 7 4 1 4 73
RADOM RADOM - OBSZAR MIEJSKI 7 13 1 18 370
JEDLINSK - OBSZAR WIEJSKI 7 20 6 27 69
RADOMSKI KOWALA - OBSZAR WIEJSKI 7 4 1 17
WOLANOW - OBSZAR WIEJSKI 7 1 0 0
SZYDtOWIECKI SZYDtOWIEC - OBSZAR WIEJSKI 7 4 1 22
Powiat miejscowos¢ d:‘c:gi Wypadki Zabici Ranni Kolizje
BIALOBRZEGI - OBSZAR MIEJSKI S7 1 0 3
BIALOBRZEGI - OBSZAR WIEJSKI S7 1 0 2
BIAtOBRZESKI
PROMNA - OBSZAR WIEJSKI S7 6 2 9 28
STARA BtOTNICA - OBSZAR WIEJSKI S7 3 1 9 16
p GROJEC - OBSZAR MIEJSKI S7 1 1 0 12
GROJECKI _
GROJEC - OBSZAR WIEJSKI S7 4 1 5 7

Powiat miejscowos¢ d:c:gi Wypadki Zabici Ranni Kolizje

CIECHANOW - OBSZAR MIEJSKI 50 2 2 0 69
CIECHANOWSKI >

OJRZEN - OBSZAR WIEJSKI 50 3 1 2 25

CHYNOW - OBSZAR WIEJSKI 50 8 3 7 18

. GROJEC - OBSZAR MIEJSKI 50 1 0 1 18

GROJECKI y

GROIJEC - OBSZAR WIEJSKI 50 4 0 7 33

PNIEWY - OBSZAR WIEJSKI 50 3 2 2 31
OSTROWSKI OSTROW MAZOWIECKA - OBSZAR MIEJSKI 50 1 1 1
PLOCKI WYSZOGROD - OBSZAR MIEJSKI 50 2 0 4

WYSZOGROD - OBSZAR WIEJSKI 50 1 1 0

NARUSZEWO - OBSZAR WIEJSKI 50 3 0 4 19
PLONSKI PLONSK - OBSZAR WIEJSKI 50 4 1 10 18

SOCHOCIN - OBSZAR WIEJSKI 50 4 1 5 28

MtODZIESZYN - OBSZAR WIEJSKI 50 5 0 7 36
SOCHACZEWSKI SOCHACZEW - OBSZAR MIEJSKI 50 1 0 3 6

SOCHACZEW - OBSZAR WIEJSKI 50 7 4 7 41

tOCHOW - OBSZAR WIEJSKI 50 3 2 5 51
WEGROWSKI

SADOWNE - OBSZAR WIEJSKI 50 4 1 7 28
ZYRARDOWSKI MSZCZONOW - OBSZAR WIEJSKI 50 4 1 6 32
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nr

Powiat miejscowos¢ drogi Wypadki Zabici Ranni Kolizje
ZYRARDOWSKI MSZCZONOW - OBSZAR WIEJSKI 50a 8 34
WISKITKI - OBSZAR WIEJSKI 50a 9 63
Powiat miejscowos¢ d:::gi Wypadki Zabici Ranni Kolizje
CIECHANOW - OBSZAR MIEJSKI 60 7 0 13 136
CIECHANOWSKI GLINOJECK - OBSZAR WIEJSKI 60 1 0 1 12
GOLYMIN-OSRODEK - OBSZAR WIEJSKI 60 1 0 3 26
GOSTYNINSKI GOSTYNIN - OBSZAR WIEJSKI 60 2 0 2 18
CZERWONKA - OBSZAR WIEJSKI 60 1 1 0 7
KARNIEWO - OBSZAR WIEJSKI 60 3 2 5 16
MAKOWSKI MAKOW MAZOWIECKI - OBSZAR MIEJSKI 60 1 0 1 22
ROZAN - OBSZAR MIEJSKI 60 1 0 1 8
SZELKOW - OBSZAR WIEJSKI 60 1 0 2
OSTROtECKI GOWOROWO - OBSZAR WIEJSKI 60 4 6 3 20
OSTROW MAZOWIECKA - OBSZAR MIEJSKI 60 1 0 1 6
OSTROWSKI OSTROW MAZOWIECKA - OBSZAR WIEJSKI 60 1 0 1
WASEWO - OBSZAR WIEJSKI 60 1 0 3 14
PtOCK PtOCK - OBSZAR MIEJSKI 60 36 2 43 248
BIELSK - OBSZAR WIEJSKI 60 10 1 12 46
DROBIN - OBSZAR MIEJSKI 60 2 0 3 8
PLOCKI DROBIN - OBSZAR WIEJSKI 60 2 3 2 16
tACK - OBSZAR WIEJSKI 60 4 0 6 32
RADZANOWO - OBSZAR WIEJSKI 60 2 0 3 7
STARA BIALA - OBSZAR WIEJSKI 60 1 0 2
PLONSKI RACIAZ - OBSZAR WIEJSKI 60 4 0 8 12
Powiat miejscowos¢ nr . | Wypadki Zabici Ranni Kolizje
drogi
GOSTYNINSKI GOSTYNIN - OBSZAR WIEJSKI S60 1 0 1 10
Powiat miejscowos¢ d:c:gi Wypadki Zabici Ranni Kolizje
PtOCK PtOCK - OBSZAR MIEJSKI 62 17 0 26 170
BODZANOW - OBSZAR WIEJSKI 62 8 1 11 25
MALA WIES - OBSZAR WIEJSKI 62 5 2 5 7
PLOCKI NOWY DUNINOW - OBSZAR WIEJSKI 62 3 1 7 23
StUPNO - OBSZAR WIEJSKI 62 7 0 7 17
WYSZOGROD - OBSZAR MIEJSKI 62 2 0 3 7
WYSZOGROD - OBSZAR WIEJSKI 62 3 3 3
PLONSKI CZERWINSK NAD WIStA - OBSZAR WIEJSKI 62 6 1 8 26
SOKOLOWSKI SOKOLC:)W PODLASKI - OBSZAR MIEJSKI 62 7 0 7 52
SOKOtOW PODLASKI - OBSZAR WIEJSKI 62 3 1 2 18
LIW - OBSZAR WIEJSKI 62 3 1 2 15
WEGROWSKI tOCHOW - OBSZAR WIEJSKI 62 7 3 11 53
WEGROW - OBSZAR MIEJSKI 62 1 0 1 48
SOMIANKA - OBSZAR WIEJSKI 62 1 0 1 12
WYSZKOWSKI WYSZKOW - OBSZAR MIEJSKI 62 5 0 9 39
WYSZKOW - OBSZAR WIEJSKI 62 5 2 4 26
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nr

Powiat miejscowosc e Wypadki | Zabici Ranni Kolizje
OSTROWSKI OSTRC:)W MAZOWIECKA - OBSZAR MIEJSKI S8 1 0 1 5
OSTROW MAZOWIECKA - OBSZAR WIEJSKI S8 1 0 1 6
TG BRANSZ{CZYK - OBSZAR WIEJSKI S8 1 0 1 0
WYSZKOW - OBSZAR WIEJSKI S8 2 2 1 0
Powiat miejscowosc d:::gi Wypadki Zabici Ranni Kolizje
OSTROWSKI OSTROW MAZOWIECKA - OBSZAR WIEJSKI 8 9 0 9 101
BRANSZCZYK - OBSZAR WIEJSKI 8 10 3 10 79
WYSZKOWSKI WYSZKOW - OBSZAR WIEJSKI 8 1 1 0 31
ZABRODZIE - OBSZAR WIEJSKI 8 1 2 2 19
ZYRARDOWSKI RADZIEJOWICE - OBSZAR WIEJSKI 8 4 2 4 18
Powiat miejscowos¢ d::)rgi Wypadki | Zabici Ranni Kolizje
GROJECKI WARKA - OBSZAR WIEJSKI 79 1 1 1 11
GARBATKA-LETNISKO - OBSZAR WIEJSKI 79 2 0 2 22
RN KOZIENICE - OBSZAR MIEJSKI 79 3 0 4 28
KOZIENICE - OBSZAR WIEJSKI 79 12 1 23 32
MAGNUSZEW - OBSZAR WIEJSKI 79 11 1 12 39
CIEPIELOW - OBSZAR WIEJSKI 79 1 0 2 15
LIPSKI LIPSKO - OBSZAR MIEJSKI 79 4 2 5 21
LIPSKO - OBSZAR WIEJSKI 79 1 0 2 9
POLICZNA - OBSZAR WIEJSKI 79 2 0 3 13
ZWOLENSKI ZWOLEN - OBSZAR MIEJSKI 79 1 1 0 15
ZWOLEN - OBSZAR WIEJSKI 79 4 1 7 14

Najbardziej zagrozone wypadkami ciggi komunikacyjne — drogi wojewddzkie.

nr

Powiat miejscowos¢ rae Wypadki Zabici Ranni Kolizje
- 731 2 0 4 13
BIALOBRZESKI PROMNA - OBSZAR WIEJSKI
STARA BtOTNICA - OBSZAR WIEJSKI 732 2 0 2 4
. 615 2 0 2 10
CIECHANOW - OBSZAR MIEJSKI
617 1 0 1 12
CIECHANOW - OBSZAR WIEJSKI 615 1 0 1 3
CIECHANOWSKI GOLYMIN-OSRODEK - OBSZAR WIEJSKI 618 1 0 2 3
GRUDUSK - OBSZAR WIEJSKI 616 2 0 2 4
OPINOGORA GORNA - OBSZAR WIEJSKI 617 5 2 3 9
REGIMIN - OBSZAR WIEJSKI 615 2 1 2 21
BOROWIE - OBSZAR WIEJSKI 805 1 0 1 1
801 2 0 3 26
MACIEJOWICE - OBSZAR WIEJSKI
. 807 2 1 1 4
GARWOLINSKI -
PARYSOW - OBSZAR WIEJSKI 805 1 0 1 2
PILAWA - OBSZAR MIEJSKI 805 1 0 1 12
PILAWA - OBSZAR WIEJSKI 805 3 0 4 20
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SOBOLEW - OBSZAR WIEJSKI 807 4 1 3 16
WILGA - OBSZAR WIEJSKI 801 2 0 3 21
ZELECHOW - OBSZAR MIEJSKI 807 2 0 2 25
ZELECHOW - OBSZAR WIEJSKI 807 1 0 2
265 1 0 1
GOSTYNIN - OBSZAR MIEJSKI
573 2 0 2 15
265 2 2 6
573 1 0 1
¢ GOSTYNIN - OBSZAR WIEJSKI
GOSTYNINSKI 577 1 0 1
581 1 0 1
SANNIKI - OBSZAR WIEJSKI 577 1 0 1 13
. 573 1 0 1 11
SZCZAWIN KOSCIELNY - OBSZAR WIEJSKI
574 1 0 1
) 725 2 0 4
BELSK DUZY - OBSZAR WIEJSKI
728 10 1 13 34
BLEDOW - OBSZAR WIEJSKI 725 8 0 9 9
. 722 1 0 1 7
GROJEC - OBSZAR WIEJSKI
728 1 0 1 2
JASIENIEC - OBSZAR WIEJSKI 730 2 0 2 9
2 - 728 3 0
GROJECKI MOGIELNICA - OBSZAR WIEJSKI 8 15
NOWE MIASTO NAD PILICA - OBSZAR MIEJSKI 728 2 0 2 6
707 2 1 1 3
NOWE MIASTO NAD PILICA - OBSZAR WIEJSKI
728 3 0 4 5
730 1 0 1 3
WARKA - OBSZAR MIEJSKI
731 1 0 1 8
730 1 0 1 5
WARKA - OBSZAR WIEJSKI
731 11 1 15 19
GARBATKA-LETNISKO - OBSZAR WIEJSKI 691 6 0 8 10
GLOWACZOW - OBSZAR WIEJSKI 730 3 0 3 3
OW - 738 2 0 3
KOZIENICKI GNIEWOSZOW - OBSZAR WIEJSKI 20
L 730 3 0 3 14
GRABOW NAD PILICA - OBSZAR WIEJSKI
W736 3 1 5 2
SIECIECHOW - OBSZAR WIEJSKI 738 1 0 1 1
SIENNO - OBSZAR WIEJSKI 747 1 0 1 0
LIPSKI 747 1 0 1 7
SOLEC NAD WIStA - OBSZAR WIEJSKI
754 3 1 2 3
+OSICE - OBSZAR MIEJSKI 698 2 0 2 43
- 698 1 0 1 14
LOSICKI +OSICE - OBSZAR WIEJSKI
SARNAKI - OBSZAR WIEJSKI 811 2 0 2 17
STARA KORNICA - OBSZAR WIEJSKI 698 2 0 2 8
- 626 1 0 1 12
MAKOWSKI CZERWONKA - OBSZAR WIEJSKI
KRASNOSIELC - OBSZAR WIEJSKI 544 4 1 4 13
DZIERZGOWO - OBSZAR WIEJSKI 616 1 0 1 1
LIPOWIEC KOSCIELNY - OBSZAR WIEJSKI 563M 2 0 2 17
MEAWSKI MtAWA - OBSZAR MIEJSKI 544 7 0 11 63
STUPSK - OBSZAR WIEJSKI 615 5 0 6 27
SZYDtOWO - OBSZAR WIEJSKI 544 6 0 14 34
627 2 0 2 13
CZERWIN - OBSZAR WIEJSKI
677 2 0 3 11
OSTROLECKI £YSE - OBSZAR WIEJSKI 645 1 0 1 16
MYSZYNIEC - OBSZAR MIEJSKI 645 1 0 1 5
RZEKUN - OBSZAR WIEJSKI 627 2 0 3 11
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TROSZYN - OBSZAR WIEJSKI

627

1 1 4
544 1 0 2
OSTROtEKA OSTROtEKA - OBSZAR MIEJSKI
627 7 1 9 44
BROK - OBSZAR MIEJSKI 694 2 1 2 13
BROK - OBSZAR WIEJSKI 694 2 0 2 7
L 627 3 1 2 24
MALKINIA GORNA - OBSZAR WIEJSKI
694 2 0 2 37
OSTROWSKI
NUR - OBSZAR WIEJSKI 694 1 1 1 16
OSTROW MAZOWIECKA - OBSZAR MIEJSKI 627 4 0 4 55
[ 627 2 0 2 16
OSTROW MAZOWIECKA - OBSZAR WIEJSKI
677 3 0 3 27
559 9 1 8 70
562 2 0 2 14
PtOCK PtOCK - OBSZAR MIEJSKI
567 1 0 1 36
575 3 0 4 16
BIELSK - OBSZAR WIEJSKI 560 1 0 3 3
, . 559 3 0 3 22
BRUDZEN DUZY - OBSZAR WIEJSKI
562 2 1 1 3
GABIN - OBSZAR MIEJSKI 574 1 0 1 16
574 3 1 2 8
GABIN - OBSZAR WIEJSKI 575 3 0
PLOCKI A 3 13
577 1 0 2 5
+ACK - OBSZAR WIEJSKI 577 1 0 1 8
RADZANOWO - OBSZAR WIEJSKI 567 6 0 9 34
555 3 0 4 5
STARA BIAtA - OBSZAR WIEJSKI
559 3 0 4 21
STAROZREBY - OBSZAR WIEJSKI 567 3 0 3 16
CZERWINSK NAD WIStA - OBSZAR WIEJSKI W570 1 0 2
571 1 0 1
NARUSZEWO - OBSZAR WIEJSKI
¢ W570 3 0 4
PLONSKI -
P£ONSK - OBSZAR MIEJSKI W632 2 1 2 31
SOCHOCIN - OBSZAR WIEJSKI W632 2 0 3 10
ZAtUSKI - OBSZAR WIEJSKI 571 1 0 4
CHORZELE - OBSZAR WIEJSKI 614 3 0 3 7
544 1 1 1 10
CZERNICE BOROWE - OBSZAR WIEJSKI
617 1 0 1 2
PRZASNYSKI
KRASNE - OBSZAR WIEJSKI 617 1 0 2 1
544 3 0 3 10
PRZASNYSZ - OBSZAR WIEJSKI
617 1 0 3 3
BORKOWICE - OBSZAR WIEJSKI 727 1 0 1 6
W - 728 2 1 4 8
PRZYSUSKI GIELI\IIIOW OBSZAR WIEJSKI
KLWOW - OBSZAR WIEJSKI 727 1 0 1 3
PRZYSUCHA - OBSZAR WIEJSKI 749 1 0 1 3
GZY - OBSZAR WIEJSKI 618 1 0 1 12
- 618 1 0 1 24
PULTUSKI PULTUSK - OBSZAR MIEJSKI
WINNICA - OBSZAR WIEJSKI 571 1 0 1 12
ZATORY - OBSZAR WIEJSKI 618 2 0 3 19
733 1 0 1 0
737 4 0 6 44
RADOM RADOM - OBSZAR MIEJSKI
740 1 0 1 11
744 10 1 12 53
RADOMSKI [tZA - OBSZAR MIEJSKI 747 1 0 1 4
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JEDLINSK - OBSZAR WIEJSKI 737 2 0 3 1
JEDLNIA-LETNISKO - OBSZAR WIEJSKI 737 3 0 3 21
733 5 1 5 11
KOWALA - OBSZAR WIEJSKI 740 1 0 1 0
744 3 0 3 19
PIONKI - OBSZAR MIEJSKI 787 1 0 1 20
737 3 2 2
PIONKI - OBSZAR WIEJSKI 38
787 1 0 1 6
PRZYTYK - OBSZAR WIEJSKI 740 7 1 6 16
SKARYSZEW - OBSZAR WIEJSKI 733 1 0 1 5
727 1 0 2 0
WIERZBICA - OBSZAR WIEJSKI
744 9 2 9 11
ZAKRZEW - OBSZAR WIEJSKI 740 17 1 20 31
632 3 0 3 61
SIEDLCE SIEDLCE - OBSZAR MIEJSKI W625 8 0 8 338
W628 19 0 25 700
MOKOBODY - OBSZAR WIEJSKI 696 5 0 9 18
MORDY - OBSZAR WIEJSKI 698 3 2 3 18
SIEDLECKI 698 1 0 1 31
SIEDLCE - OBSZAR WIEJSKI
803 2 0 5 20
WODYNIE - OBSZAR WIEJSKI 803 1 0 2 18
GOZDOWO - OBSZAR WIEJSKI 560 5 2 8 9
539 1 0 1 0
MOCHOWO - OBSZAR WIEJSKI
541 2 0 2 6
ROSCISZEWO - OBSZAR WIEJSKI 541 3 1 4 8
541 10 1 9 36
SIERPECKI SIERPC - OBSZAR MIEJSKI
560 3 0 3 11
541 1 1 0 0
SIERPC - OBSZAR WIEJSKI
560 3 0 5 5
SZCZUTOWO - OBSZAR WIEJSKI 560 6 0 10 15
ZAWIDZ - OBSZAR WIEJSKI 561 2 0 3 9
. 575 1 0 1 3
BROCHOW - OBSZAR WIEJSKI
705 2 1 1 11
) 575 1 0 1 3
ILtOW - OBSZAR WIEJSKI
577 1 0 1 10
SOCHACZEWSKI MEODZIESZYN - OBSZAR WIEJSKI 577 1 0 3 3
NOWA SUCHA - OBSZAR WIEJSKI 705 2 0 2 11
RYBNO - OBSZAR WIEJSKI 577 0 0 0 6
580 2 1 1 4
SOCHACZEW - OBSZAR MIEJSKI
705 10 2 13 79
CERANOW - OBSZAR WIEJSKI 695 2 2 2 3
SOKOLOWSKI KOSOW LACKI - OBSZAR WIEJSKI 677 1 0 4 7
SOKOtOW PODLASKI - OBSZAR MIEJSKI 677 1 0 1 7
CHLEWISKA - OBSZAR WIEJSKI 727 2 0 2 8
SZYDLOWIECKI JASTRZAB - OBSZAR WIEJSKI 727 2 0 2 4
SZYDEOWIEC - OBSZAR MIEJSKI 727 1 0 1 9
GREBKOW - OBSZAR WIEJSKI 697 3 1 5 11
KORYTNICA - OBSZAR WIEJSKI W637 1 0 2 4
WEGROWSKI LIW - OBSZAR WIEJSKI 696 2 0 2 10
WEGROW - OBSZAR MIEJSKI W637 2 0 2 2
WIERZBNO - OBSZAR WIEJSKI 697 1 0 2
WYSZKOWSKI BRANSZCZYK - OBSZAR WIEJSKI 694 4 1 4
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WYSZKOW - OBSZAR MIEJSKI 618 4 0 5 35
WYSZKOW - OBSZAR WIEJSKI 618 5 1 6 2
PRZYLEK - OBSZAR WIEJSKI W528 1 0 2 5
TCZOW - OBSZAR WIEJSKI 733 1 0 1 1
ZWOLENSKI ZWOLEN - OBSZAR MIEJSKI W528 1 0 2 0
. 528 1 0 1 0
ZWOLEN - OBSZAR WIEJSKI
787 1 0 1 3
BIEZUN - OBSZAR MIEJSKI 541 2 0 2 5
BIEZUN - OBSZAR WIEJSKI 541 2 0 4 8
KUCZBORK-OSADA - OBSZAR WIEJSKI 563M 1 0 1 14
541 2 1 1 15
LUBOWIDZ - OBSZAR WIEJSKI
. . 563M 1 0 1 1
ZUROMINSKI
541 2 0 2 17
ZUROMIN - OBSZAR MIEJSKI 563 1 0 1 0
563M 1 0 1
. 541 1 0 2
ZUROMIN - OBSZAR WIEJSKI
563M 3 0 3
PUSZCZA MARIANSKA - OBSZAR WIEJSKI 719 1 0 1 21
. - W579 3 0 7 12
ZYRARDOWSKI RADZIEJOWICE - OBSZAR WIEJSKI
WISKITKI - OBSZAR WIEJSKI 719 1 0 2 6
ZYRARDOW - OBSZAR MIEJSKI 719 2 0 5 12
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