Dlaczego 50 km/h?

Szanse pieszych i rowerzystow

Wysoka predkos$¢ zwieksza prawdopodobienstwo udziatu i konsekwencje wypadku drogowego.

Wzrost zagrozenia wraz ze wzrostem predkosci jest szczegélnie wyrazny w wypadku drogowym

z udziatem pieszych i rowerzystéw. Obrazuje to nastepujgcy przyktad: samochéd jest w odlegiosci

26 metréow od przejscia dla pieszych (rowerzystow), na ktére nagle wkracza pieszy (wjezdza

rowerzysta). Kierowca jadac z predkoscia 50 km/h zdazy zatrzymaé swoéj pojazd przed pasami.
Kierowca jadacy z predkosciag 60 km/h uderzy w pieszego (rowerzyste) z predkoscia 42 km/h!!!
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W raporcie Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu w Brukseli pt. ,Redukcja wypadkow

drogowych spowodowanych nieodpowiednig predkoscig” stwierdzono m.in., ze:

S zmniejszenie dopuszczalnej predkosci o 1 km/h — powoduje 3 % zmniejszenie liczby wypadkdw,

o szacunkowe oceny dotyczace ruchu w panstwach Wspélnoty Europejskiej wskazujg, iz redukcja

sredniej predkosci o 5 km/h mogtaby zmniejszy¢ liczbe zabitych o ponad 11 000 i 180 000 liczbe

wypadkow,

© analiza wypadkéw z udziatem pieszych wskazuje, iz przy predkosci okoto 50 km/h udziat zabitych

pieszych wynosi 45 %, za$ przy predkosci okoto 60 km/h udziat ten wynosi 85 %,

< we wszystkich krajach Wspélnoty Europejskiej przyjeto jako konieczne ograniczenie predkosci na

obszarze zabudowanym do 50 km/h
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