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Troska o zycie i zdrowie ludzkie wpisana jest w Narodowy Program Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020, ktéry w swoich dziataniach
zaktada dalekosiezng ,Wizje ZERO”, czyli zmniejszenie odsetka zabitych w wypadkach
drogowych w naszym kraju do zera. A zatem dziatania ukierunkowane na
niechronionych, niezmiennie winny skupia¢ sie na podejmowaniu przedsiewziec
zapobiegawczych majacych na celu edukacje oraz wzrost $wiadomos$ci uczestnikéw

ruchu drogowego.

Doskonatg platformg, na ktérej mozna wypracowaé zasady wspotdziatania
pomiedzy podmiotami odpowiedzialnymi za BRD jest rzadowy program ograniczania
przestepczosci i aspotecznych zachowan ,Razem Bezpieczniej”, jak réwniez wskazany
powyzej Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, opracowany i przyjety
przez Krajowa Rade Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego w dniu 20.06.2013 r. W swoich

formach ukierunkowane sg one zar6wno na dziatania dorazne jak i dtugofalowe.

Swiadome uczestnictwo w ruchu drogowym wymaga stosownej wiedzy popartej
doswiadczeniem oraz szacunkiem dla drugiego cztowieka. Poprawa bezpieczenstwa
na naszych drogach bedzie nastepowa¢ wprost proporcjonalne do wzrostu liczby
$wiadomych uczestnikéw ruchu drogowego. Ten cel da sie osiggna¢ bez niebotycznych
naktadéw finansowych, trzeba jednak o tym odpowiednio czesto méwic¢ oraz potaczy¢
wysitki wladz samorzadowych, szkolnictwa, spotecznosci lokalnych, instytucji

zajmujacych sie poprawa bezpieczenstwa na drogach i Policji.

W to zadanie wpisuje sie prezentowany program , B & N, czyli B jak BEZPIECZNY
i N jak NIECHRONONY” stanowigcy zbior przedsiewzie¢ zmierzajacych do aktywizacji
spotecznosci szkolnych i lokalnych, realizowany poprzez dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego w obszarach edukacji

i promocji bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym.
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L. ANALIZA ISTNIEJACYCH ZAGROZEN W KONTEKSCIE NIECHRONIONYCH
UCZESTNIKOW RUCHU DROGOWEGO NA TERENIE MAZOWIECKIEGO
GARNIZONU POLIC]JL.

Wypadki drogowe i ich konsekwencje, jeszcze kilka lat temu niedostrzegane,
obecnie postrzegane s3 jako jedne z najwazniejszych zagrozen w zyciu spotecznym.
Polska ws$rdd krajow europejskich plasuje sie na jednym z ostatnich miejsc pod
wzgledem liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych.

Duza liczba wypadkow i ich ofiar na Mazowszu oraz wynikajace z tego zagrozenia
dla uczestnikéw ruchu drogowego spowodowaty, Ze zagadnienia te niepokoja
i absorbuja uwage spoteczenstwa. Dane statystyczne wynikajace z analizy stanu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym na obszarze KWP zs. w Radomiu wskazuja,
ze wsrod zabitych najwieksza grupe stanowig uzytkownicy samochodéw osobowych tj.
47%. Natomiast drugg grupa co do iloSci ofiar Smiertelnych sg piesi, stanowiacy az 32%
ogo6tu ofiar. Trzecig grupg uzytkownikéw drég, w tym niechlubnym rankingu, sa
rowerzysci, ktérzy stanowia 12% ofiar Smiertelnych.

A zatem niechronieni uczestnicy ruchu tj.: piesi, rowerzysci, motorowerzysci
i motocykliSci, stanowig tacznie 48% wszystkich zabitych w zdarzeniach drogowych.

Szczegllnie niepokojaco wyglada stan bezpieczenstwa wsrod pieszych
i rowerzystow. Ta grupa to az 44% wszystkich zabitych w wypadkach drogowych.

Tabela 1: Ofiary wypadkéw drogowych wg rodzaju uzytkownika drogi w roku 2013.

‘ Ofiary 2013 rok Ofiary % Zabici % Ranni %

Uzytkownicy

samochodéw osobowych

Piesi 649 19% 113 32% 536 18%
Rowerzysci 316 9% 43 12% 273 9%
Uzytkownicy motocykli 123 1% 10 3% 113 1%
Motorowerzysci 120 4% 5 1% 115 1%
Uzytkownicy

110 3% 7 2% 103 3%

samochoddw ciezarowych
Uzytkownicy autobusow 54 2% 2 1% 52 2%
Uzytkownicy ciggnikow 16 0% 3 1% 13 0%
Uzytkownicy innych pojazdow 7 0% 1 0% 6 0%
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1. SPECYFICZNE ZAGROZENIA W RUCHU PIESZYCH.

Tabela 2: Piesi - ofiary wypadkow, a oswietlenie drogi.

Oswietlenie Liczba Zabitych Liczba Rannych
2013 2012
Noc - droga nieoswietlona 62 63 99 79
Noc — droga osSwietlona 21 21 122 125
Swiatto dzienne 29 25 253 295
Zmrok, swit 12 5 50 37
Suma 124 114 524 536

Piesi - zabici w podziale wg oswietlenia drogi
(suma 2012i 2013)

B Noc —droga nieoswietlona ® Noc — droga oswietlona

m Swiatto dzienne B Zmrok, $wit

Najwieksze zagrozenie wsrod pieszych zwigzane jest z faktem poruszania sie
tych os6b po drogach nieo$wietlonych w porze nocnej. Nierzadko s3 to piesi znajdujacy
sie w stanie nietrzezwosci, a nawet lezacy na jezdni. W tej porze doby $mier¢ poniosto az
52% pieszych.

A zatem problem tkwi w widoczno$ci pieszych, czy tez w mozliwoSci zauwazenia
ich z odpowiednim wyprzedzeniem przez kierujacych pojazdami mechanicznymi.

Do czesto spotykanych przyczyn wypadkéw z ich strony naleza tez: wtargniecie
pod nadjezdzajacy pojazd, przechodzenie przez jezdnie w miejscu niedozwolonym
(niewidocznym) oraz stanie na jezdni.
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2. SPECYFICZNE ZAGROZENIA W RUCHU ROWERZYSTOW.

Tabela 3: Rowerzysci - ofiary wypadkow, a oswietlenie drogi.

Oswietlenie Liczba Zabitych Liczba Rannych
2013 2012
Noc - droga nieoswietlona 19 14 20 22
Noc — droga osSwietlona 6 1 18 11
Swiatto dzienne 23 19 211 221
Zmrok, swit 2 8 20 19
Suma 50 42 269 273
Rowerzysci - zabici w podziale wg oswietlenia drogi
(suma 2012i2013)
B Noc — droga nieoswietlona B Noc — droga oswietlona
= Swiatto dzienne B Zmrok, $wit
Wsréd rowerzystdbw najczestsza przyczyng wypadkow jest

nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu oraz wjazd bezposrednio pod nadjezdzajacy
inny pojazd. Az 36% ofiar $miertelnych wsréd rowerzystéw, to ofiary wypadkow

zaistniatych w porze nocnej na nieo$wietlonej drodze.

Niewatpliwie wplyw na taki stan rzeczy ma brak wymaganego os$wietlenia

w powigzaniu z btedami w technice jazdy rowerzystéw.
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IV.

ORGANIZATOR PROGRAMU - GROWNY PROWADZACY.

= Komenda Wojewddzka Policji z siedzibg w Radomiu - Wydziat Ruchu
Drogowego

PARTNERZY STRATEGICZNI PROGRAMU.

= Mazowiecki Urzad Wojewodzki.

= Urzad Marszatkowski Wojewo6dztwa Mazowieckiego.
= Mazowiecka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
=

Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego w Radomiu, Siedlcach, Ostrotece,
Ciechanowie i Ptocku.

= Mazowiecki Kurator Oswiaty.

PARTNERZY PROGRAMU.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oddziat w Warszawie.
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich.

Zarzady Drég Powiatowych.

Organizacje KoScielne.

Firmy Ubezpieczeniowe.

Samorzady lokalne.

Placéwki edukacyjne.

L L V2

Organizacje i stowarzyszenia dziatajagce na rzecz poprawy bezpieczenstwa
w ruchu drogowym np.: Stowarzyszenia cyklistdw i motocyklistow, Kluby
Automobilowe, Uniwersytety Trzeciego Wieku, Kluby Seniora itp.

GRUPY DOCELOWE PROGRAMU.

,JUNIOR” — uczniowie szkét podstawowych i gimnazjalnych.

. ,SENIOR” - osoby w wieku 60+.

ZALOZENIA PROGRAMU

. Okres realizacji programu 2014-2020.

. Cele gtéwne programu:

a. zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw drogowych ws$réd pieszych
i rowerzystow o 5% w kazdym roku (poziom wyj$ciowy stanowi rok 2013,
gdzie odnotowano 649 ofiar wsréod pieszych i 316 wsréd rowerzystow).

b. stworzenie ,podtoza” do prowadzenia efektywnych i dlugofalowych dziatan
na rzecz poprawy bezpieczenstwa.
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3. Cele posrednie:

a. faktyczne zwiekszenie liczby pieszych poruszajacych sie po drogach,
zwlaszcza w obszarach niezabudowanych, wyposazonych w elementy
odblaskowe widoczne dla innych uzytkownikéw drég (ocena subiektywna).

b. faktyczne zwiekszenie liczby rowerzystow poruszajacych sie po drogach,
ktdérzy uzywaja wymaganego przepisami oswietlenia (ocena subiektywna).

c. zwiekszenie aktywnos$ci rodzicéw i opiekunéw (senioréw) w propagowaniu
bezpiecznych zachowan we wtiasnej grupie wiekowej oraz wsrdéd dzieci
i mtodziezy.

4. Formy i kierunki dziatan.

a. propagowanie mody na uzywanie elementéw odblaskowych na drogach
wszystkich kategorii, w obszarach zabudowanym i niezabudowanym,

b. odzyskanie i ponowne wykorzystanie elementow odblaskowych
przekazanych spoteczenstwu przy okazji wczesSniej prowadzonych akcji
i kampanii,

c. promowanie zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach, poprzez aktywna
wspolprace z grupami mtodziezowymi i klasami policyjnymi na Mazowszu,

d. prowadzenie spotkan i przedsiewzie¢ o charakterze profilaktycznym
skierowanych do docelowych grup wiekowych,

e. rozwiniecie wspotpracy ze szkotami podstawowymi, gimnazjami i klubami
seniora,
prowadzenie permanentnej kampanii informacyjnej w mediach,

g. uruchomienia dedykowanej projektowi strony na portalu spoteczno$ciowym
Facebook,

h. organizowanie konkurséw tematycznych zwigzanych z celami kampanii,

i. nawigzanie lub podtrzymanie aktywnej wspotpracy z podmiotami
i organizacjami, odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo w ruchu drogowym,

VII. OBSZARY I ZAKRES REALIZACJI PROGRAMU.

»JUNIOR” (SZKOLA).

Jako, ze jednym z podstawowych (elementarnych) zadan polskiego systemu
oSwiaty, jest upowszechnianie wsrod dzieci i mtodziezy wiedzy o bezpieczenstwie oraz
ksztattowanie wtasciwych postaw wobec zagrozen i sytuacji nadzwyczajnych (art.1 ust.
16 Ustawy z dnia 7 wrze$nia 1991 r. o systemie oSwiaty) oraz wspomaganie przez
szkote wychowawczej roli rodziny (art.1 ust. 2 Ustawy z dnia 7 wrze$nia 1991r.
o systemie o$wiaty), nalezy podja¢ starania aby w powiatach o najwiekszym zagrozeniu
bezpieczenstwa wsréd ,niechronionych” wtasciwe miejscowo organy prowadzace szkot
wydaty stosowne polecenia obligujace dyrektoréw szkoét podstawowych i gimnazjalnych
do sprawowania nadzoru nad przestrzeganiem przez uczniéw obowigzku uzywania
elementéw odblaskowych w okreSlonych prawem sytuacjach, np. poprzez stosowny
zapis w regulaminie szkoty.
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W przypadku uczniow dojezdzajacych do szkoty na rowerach, nalezatoby
dokonywa¢ sprawdzania stanu ich obowigzkowego wyposazenia oraz nie dopuszczac do
kierowania rowerami, ktore nie spetniaja okreslonych prawem warunkéw technicznych.

Zorganizowanie w wybranych szkotach tzw. ,Dni bezpieczenstwa”. W czasie
tych dni winny odby¢ sie zajecia propagujace bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz
zwigzane z bezpieczenstwem ogélnym, przeciwpozarowym, ekologicznym itp. Zajecia
winni prowadzi¢ policjanci ruchu drogowego, prewencji, strazacy, straznicy gminni,
ratownicy medyczni i inni zwigzani z ogo6lno pojetym bezpieczenstwem. ,Dni
bezpieczenstwa” powinny zakonczy¢ sie uroczystym apelem podsumowujacym.
W zajeciach winni uczestniczy¢ uczniowie oraz nauczyciele, Nalezy takze zorganizowac
panel dla rodzicéw.

Polecenia obligujgce dyrektoréow szkét do podejmowania tego typu dziatan
powinny zyska¢ odpowiednia oprawe medialng, ktorej celem bedzie wyrobienie
spotecznej akceptacji, a nawet poparcia dla wiekszego niz dotychczas wigczenia sie
szk6t w ksztattowanie pozadanych spotecznie postaw mtodych ludzi, w tak waznej
dziedzinie zycia, jaka jest uczestnictwo w ruchu drogowym.

+WIDOCZNY PIESZY”.

Akcja ukierunkowana na promocje uzywania oraz dystrybucje materiatéw
odblaskowych. Winna by¢ adresowana nie tylko do uczniéw danej szkoty, ale takze
lokalnej spotecznosci. Do realizacji zadania powinny zosta¢ wyznaczone i przeszkolone
grupy mtodziezy, gdyz naklejenie elementu odblaskowego w przypadkowym miejscu,
bez uwzglednienia mozliwo$ci jego dostrzeZenia przez kierowce os$wietlajacego go
pojazdu, nie spetni swojej roli. Wytypowani uczniowie po odpowiednim przeszkoleniu
powinni wyruszy¢ w teren i promowa¢ mode na uzywanie elementéw odblaskowych,
poprzez ich naklejanie na rowery lub elementy ubran.

Bardzo waznym elementem przygotowania takich grup jest to, aby postawione
przed nimi zadanie realizowali w spos6b nienarazajacy nikogo na jakiekolwiek straty
oraz aby oklejanie nie odbywato sie wbrew woli napotkanego rowerzysty lub pieszego.
Przedsiewziecie takie powinno by¢ wprowadzone w pierwszej kolejnoSci w powiatach,
w ktérych utrzymuje sie najwyzsze zagrozenie bezpieczenstwa ,niechronionych”. Akcja
nalezatoby objaé, w stosunkowo krétkim czasie, wszystkie szkoly z ich terenu.
Wprowadzenie akcji powinno by¢ skorelowane z promocyjng akcja medialng jak i ze
wzmozonymi dziataniami ze strony Policji oraz Strazy Gminnej ukierunkowanymi na
zdecydowane egzekwowanie przepiséw dotyczacych ruchu pieszych i ruchu roweréw.

Wskazanym bytoby takze podjecie dziatan zmierzajacych do wigczenia KoSciota,
ktéry dzieki swojemu autorytetowi mégtby wptywac¢ na spotecznosci lokalne oraz
wspierac i propagowac dziatania podejmowane przez mtodziez szkolna. Ze wzgledu na
skale przedsiewziecia zalecane bytoby zaangazowanie do jego wsparcia WORD-6w oraz
firm ubezpieczeniowych.
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Szczegoty przedsiewziecia, z podzialem na konkretne zadania, terminy ich
realizacji oraz podmioty odpowiedzialne stanowi zatgcznik do niniejszego programu.

W  przypadku akceptacji przedstawionej propozycji Zespét Profilaktyki
Spotecznej WRD przystapi do opracowania szczeg6tow przedsiewziecia, ktére mogtyby
stanowic zbior wytycznych dla podmiotoéw realizujgcych program.

~SENIOR”".

Cze$¢ projektu adresowana do najstarszych uczestnikdw ruchu drogowego.
Ta wtasnie grupa coraz czeSciej uczestniczy w wypadkach drogowych. W roku 2013
w tej grupie wiekowej odnotowano 17% wszystkich ofiar wypadkéw i az 28%
wszystkich ofiar $miertelnych. Z drugiej za$ strony z pewno$cia warto skorzystaé
|z doswiadczenia tych osdb i ich autorytetu po to, aby promowac bezpieczne zachowania
w ruchu drogowym.

Dziatania w tej grupie skupi¢ sie beda w gtéwnej mierze na organizowaniu
spotkan i omawianiu tematyki zwigzanej z bezpiecznym uczestnictwem w ruchu
drogowym. Jedng z platform wymiany informacji bedzie ,Mazowiecka Akademia
Seniora”. Dodatkowo winny odbywac sie cykliczne spotkania w ramach Uniwersytetow
[II-go Wieku i kotach seniora. Bardzo dobrym miejscem promocji bezpieczenstwa w tej
grupie beda koscioty.

~ROWER".

Akcja ukierunkowana na propagowanie uzywania roweru sprawnie technicznego
oraz uzyskiwanie rzetelnego przygotowania do otrzymania karty rowerowej.

Ta cze$¢ programu realizowana bedzie gtdwnie w szkotach podstawowych, gdzie
zaklada sie przygotowanie 100% dzieci do zdania egzaminu na karte rowerowa.
Elementem wyrdzniajacym nasz projekt od innych bedzie zorganizowanie szczeg6lnie
waznej uroczystosci szkolnej, podczas ktdrej zostang wreczone karty rowerowe. Proces
przygotowania do egzaminu i sam egzamin winny by¢ wyraZnie zwigzane z okre$leniem
roli rodzica, ktory bierze odpowiedzialno$¢ za swoje dziecko.

Szkoty, w ktérych 100% dzieci (uprawnionych) zdobedzie karte rowerowa winny
by¢ nagradzane w szczeg6lny sposdb, jako szkoty promujace BRD.

Projekt realizowany bedzie w dwoch cze$ciach tj.: ,Moje pierwsze prawo jazdy”
i ,Mlody diagnosta”.
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HARMONOGRAM REALIZACJI PROGRAMU ,B&N".

Listopad 2014

rozpoczecie przez Wydziat Ruchu Drogowego KWP zs. w Radomiu realizacji
Programu - po zatwierdzeniu go przez kierownictwo KWP.

przestanie Programu do Wojewody Mazowieckiego oraz Marszatka
Wojewddztwa Mazowieckiego z wnioskiem o objecie patronatem
honorowym.

przestanie programu do Kkonsultacji i akceptacji przez partnerow
strategicznych tj:
— Marszatka Wojewo6dztwa Mazowieckiego,
— Mazowieckiego Kuratora O$wiaty,
— Dyrektoréw Wojewdédzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego w Radomiu,
Siedlcach, Ostrotece, Ciechanowie i Ptocku.

przestanie programu do jednostek Policji garnizonu mazowieckiego
i okreslenie zadan do realizacji.
utworzenie strony programu na portalu Facebook.

wyprodukowanie filmu reklamowego promujgcego uzywanie elementéw
odblaskowych.

uzyskanie listy szko6t, ktore beda realizowac zatozenia projektu.
rozpoczecie w szkotach akcji tworzenia ,BANKOW ODBLASKOW”.
nawigzanie kontaktu z organizacjami skupiajagcymi Srodowiska seniorow.

stworzenie profesjonalnego LOGO programu oraz innych elementéw audio
i wideo dedykowanych kampanii.

Grudzien 2014

przygotowanie szczeg6towego harmonogramu realizacyjnego programu oraz
prezentacji multimedialnych pomocnych do prowadzenia poszczego6lnych
komponentéw programu tj.: ,JUNIOR”, ,SENIOR”, ,ROWER”, ,WIDOCZNY
PIESZY” i ,RODZIC".

Styczen/Luty 2015

zorganizowanie spotkania z przedstawicielami samorzagdu Wojewddztwa
Mazowieckiego oraz z dyrektorami WORD-6w z terenu objetego dziataniem
KWP zs. w Radomiu, Kuratora OSwiaty oraz partneréw projektu, podczas
ktérego zostang oni zapoznani z zatozeniami przedsiewziecia i zaproszeni do
wilaczenia sie jego realizacje w charakterze wspdtorganizatorow. Na
spotkanie nalezatoby zaprosi¢ przedstawiciela (ewentualnie kilku
przedstawicieli) firm  ubezpieczeniowych, producentéw elementow
odblaskowych, producentéow (dystrybutoréw) roweréw itp.

Strona 10z 17



Podstawowym celem spotkania bytoby okreslenie zasad finansowania
przedsiewziecia, a tym samym jego zasieg (przy zatoZeniu, Ze najmniejszym
obszarem jest powiat). Ponadto nalezy przyjqc¢ nazwe przedsiewziecia, jego logo
oraz okresli¢ sprawy zwiqzane z patronatem.

zorganizowanie w szkolach spotkan z rodzicami, gdzie zostang im
przedstawione zatozenia projektu.

zorganizowanie spotkan z seniorami, gdzie zostang im przedstawione
zatozenia projektu.

% Marzec/Kwiecien 2015

0,

zorganizowanie wraz z przedstawicielami Kuratorium O$wiaty, spotkan
w kazdym objetym przedsiewzieciem subregionie.

Zaproszeni przez Komendanta Wojewddzkiego Policji starostowie, prezydenci
miast, burmistrzowie i wdéjtowie, kierownicy komdrek wtasciwych do spraw
edukacji w urzedach gmin oraz dyrektorzy szkét zostanq zapoznani
z przestankami, ktére leglty u podstaw podjecia naszych dziatan oraz ze
szczegdotami zatozen przedsiewziecia i oczekiwanymi efektami. Przedstawiciele
wtadz samorzqdowych i dyrektorzy szkot zostanq zapoznani z podstawami
prawnymi podejmowanych dziatan. W celach promocyjnych nalezatoby
zaprosi¢ osobe lub osoby powszechnie rozpoznawalne, ktére moglyby stac sie
Jtwarzami kampanii” oraz przedstawiciela firmy produkujqgcej elementy
odblaskowe. Spodziewanym efektem spotkan jest przyjecie deklaracji
o wigczeniu sie w realizacje przedsiewziecia zainteresowanych szkot
podstawowych i gimnazjalnych.

% Maj/Czerwiec 2015

przeprowadzenie szkolenia z zakresu stosowania elementow odblaskowych
dla wyznaczonych przez dyrektoréw szkét nauczycieli, ktérzy beda
odpowiadali za dob6r uczniéw do grupy, ich przygotowanie i nadzorowanie
realizacji przedsiewziecia.

Organizacje tego szkolenia mozna pomingd, jezeli udatoby sie skompletowacé
odpowiedniq ilos¢ materiatéw instruktazowych i przekazanie ich dyrektorom
szkot obecnym na konferencji.

W wyznaczonym przez przyjety harmonogram terminie w szkotach
przeprowadzona zostanie akcja oklejania samoprzylepnymi elementami
odblaskowymi roweréw, ubran i plecakéw. Akcja, majgca charakter
uroczystosci szkolnej, winna by¢ adresowana nie tylko do uczniéw danej szkoty,
ale takze do lokalnej spotecznosci. Promowanie mody na noszenie elementow
odblaskowych bedzie poprzedzone, wspomnianymi wczesniej, konferencjami
w poszczegdlnych subregionach (radomski, ptocki, siedlecki, ostrotecki
i ciechanowski) z udziatem wtadz samorzqdowych, przedstawicieli placowek
oSwiatowych, Kosciota oraz innych podmiotéw odpowiadajgcych za
bezpieczenistwo lub identyfikujgcych sie z ideq zdecydowanej poprawy
bezpieczenstwa. W realizacje zadania zaangaZowana bedzie mtodziez z Grup
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Pat, ktéra w ramach organizowanych konferencji wystqpi ze spektaklami
profilaktycznymi o tematyce BRD.

Od nastepnego dnia po przeprowadzonej akcji, dyrektorzy szkot
zainteresowanych realizacjq Programu przystqpiq do realizacji kolejnego etapu
przedsiewziecia, jakim jest sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez
uczniow obowiqzku uZywania elementéw odblaskowych ,Drugie Zycie
odblasku” (w okreslonych prawem sytuacjach), a w przypadku uczniow
dojezdzajqcych do szkoly na rowerach, sprawdzania stanu ich obowigzkowego
wyposazenia oraz niedopuszczanie do kierowania rowerami, ktdre nie spetniajq
okreslonych prawem warunkéw technicznych.

e Kolejny krok to realizacja najwazniejszego etapu calego przedsiewziecia,
jakim jest aktywizacja spotecznosci szkolnych poprzez dziatania na rzecz
poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

Podczas tego etapu odpowiednio przeszkolone i przygotowane grupy mtodziezy
wraz z opiekunem (obecnos¢ opiekuna uwarunkowana wiekiem mitodziezy
szkolnej zaangazowanej w dziatania) powinny wyruszy¢ w teren i promowac
mode na uzywanie elementéw odblaskowych, poprzez ich naklejanie na rowery
lub elementy ubran. Jedng z moZzliwosci realizacji tego etapu przedsiewziecia
jest planowe (wg przygotowanego terminarza) odwiedzanie przez mitodziez
mieszkarnicow poszczegdlnych gmin, w tym oséb starszych. Po nawiqzaniu
kontaktu z proboszczami parafii informacje o rejonie odwiedzanym przez
wspomniane grupy uczniow moglyby byc¢ ogtaszane podczas niedzielnych mszy.

Realizacja etapu, o ktérym mowa w tym punkcie powinna by¢ skorelowana ze
wzmozonymi dziataniami ze strony Policji i Strazy Gminnej/Miejskiej,
ukierunkowanymi na zdecydowane egzekwowanie przepiséw dotyczqcych
ruchu pieszych i ruchu roweréw. Program ,,B&N” moze by¢ realizowany tqcznie
z dziataniami profilaktycznymi m.in. ,NURD 60+”, ,Zablysnij na drodze”,
»~Bezpieczna droga do szkoty” itp.

Realizacja tego etapu powinna by¢ wsparta starannie przygotowanq kampaniq
medialng.

< Wrzesien 2015

e podsumowanie realizacji projektu. Wskazanie jego mocnych i stabych stron
oraz wypracowanie i wdrozZenie ewentualnych zmian.

CO JUZ WYKONANO (ZREALIZOWANO) I CO PLANOWANE JEST
W NAJBLIZSZYM CZASIE.

7

s Wprowadzono do realizacji przez jednostki garnizonu mazowieckiego Policji
program dziatan na drogach , Bezpieczni po zmroku”.

Dziatania te maja na celu zminimalizowanie zagrozenia wystepujacego wsrod
niechronionych uczestnikéw ruchu (pieszych i rowerzystow), ktérzy poruszaja
sie po drogach po zmroku.
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R/
A X4

Przygotowywany jest plan dziatan ,Bezpieczne przejscie”.

Celem tych dziatan bedzie poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych
na ulicach dwujezdniowych, wielopasowych. W ramach ich realizacji szczeg6lnie
bedziemy egzekwowac przepisy dotyczace zakazu wyprzedzania i omijania
pojazdéw na przejSciach dla pieszych i bezposrednio przed nimi.
Przygotowywany jest plan dziatan ,Mdj rower - moje zycie”.

Celem tych dziatan bedzie poprawa S$wiadomosci rowerzystéw w zakresie

bezpiecznego i zgodnego z prawem poruszania sie po drogach.

Ze wzgledu na specyfike ruchu rowerowego dziatania te beda organizowane
odrebnie dla ruchu rowerowego w miastach i poza nimi.

W  trakcie realizacji jest klip video promujacy uzywanie elementow
odblaskowych przez niechronionych uczestnikow ruchu.

ZADANIA ORGANIZATORA I PARTNEROW PROJEKTU.

Wydzial Ruchu Drogowego KWP zs. w Radomiu:

a. Koordynacja dziatan i wspéipraca z podmiotami zwigzanych z prawidtowg
realizacjg przedsiewziecia.

b. Opracowanie informacji prasowej dotyczacej zatozen, celow i sposobdéw
realizowanych dziatan , B & N”.

c. Utworzenie profilu na portalu spoteczno$ciom Facebook.
d. Opracowanie wzor6w materiatéw reklamowych promujacych Program.
Zespo6t Prasowy KWP zs. w Radomiu:

Oprawa medialna przedsiewziecia.

b. Prowadzenie interaktywnej strony internetowej - zawierajgcej wszelkie
informacje dotyczace dziatan realizowanych w ramach ,B&N".

c. Biezagce informowanie S$rodkdw masowego przekazu o przebiegu
prowadzonych dziatan.

KPP /KMP garnizonu mazowieckiego:

a. Rzetelna analiza zagrozen bezpieczenstwa i realnych potrzeb spotecznosci
lokalnych pod wzgledem zapewnienia bezpieczenstwa niechronionym
uczestnikom ruchu drogowego.

b. Nawigzanie wspotpracy z organami prowadzacymi szkoty (Wobjtowie,
Burmistrzowie, Prezydenci Miast), Starostwami Powiatowymi oraz innymi
podmiotami dzialajagcymi na rzecz bezpieczenstwa w celu wspdlnego
planowania i koordynacji dziatan oraz oceny osiggnietych efektow.

c. Wspétpraca z witadzami samorzadowymi, placowkami oS$wiaty oraz
organizacjami koScielnymi w zakresie propagowania zasad bezpiecznego
poruszania sie po drogach oraz mody na Kkorzystanie z elementow
odblaskowych.
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4. Mazowiecka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego:

a. Koordynacja wsparcia merytorycznego i finansowego oraz promocja
programu.

b. Monitorowanie efektow prowadzonych dziatan.
5. Wojewoddzkie Osrodki Ruchu Drogowego:

a. Wspotorganizowanie  przedsiewzie¢  profilaktycznych  realizowanych
w ramach Projektu.

b. Wspieranie merytoryczne, rzeczowe i finansowe Projektu.
6. Zarzadcy drog:

a. Podejmowanie dziatan obejmujacych poprawe, zmiane lub dostosowanie
infrastruktury drogowej do potrzeb niechronionych uczestnikoéw ruchu
drogowego.

7. Samorzady lokalne:

a. Podejmowanie dziatan w zakresie kreowania polityki bezpieczenstwa
w ruchu drogowym w odniesieniu do spotecznosci lokalnych.

b. Wspieranie dziatan organizacji i stowarzyszen skupiajacych srodowiska
senior6w majgcych na celu podniesienia Swiadomosci tej grupy uczestnikow
ruchu w zakresie bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym.

c. Wypracowanie modelu dziatania i wspieranie szkét w realizacji
przedsiewzie¢ zwigzanych z szeroko rozumianym wychowaniem
komunikacyjnym.

d. Wspieranie rzeczowe i finansowe Projektu.
8. Placowki edukacyjne:

a. Organizowanie zaje¢ obejmujacych edukacje wuczniow w zakresie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

b. Wiaczanie do tych dziatan rodzicéw uczniow i senioréw.
c. Aktywne dziatanie na rzecz spotecznosci lokalnych.
9. Organizacje koScielne:

a. Promowanie i wspieranie dzialan na rzecz poprawy bezpieczenstwa
w ruchu drogowym.

10.Pozostali partnerzy:

a. Wspieranie merytoryczne, rzeczowe i finansowe Projektu.

XL SPODZIEWANE EFEKTY REALIZAC]JI PROGRAMU.

= Mozliwos$¢ realnego dotarcia do szczego6lnie zagrozonych grup uczestnikow ruchu
poprzez specjalnie dedykowany i kompleksowy program profilaktyczny

= Zmniejszenie liczby wypadkoéw z udziatem ,niechronionych” uczestnikoéw ruchu
drogowego.

= Podniesienie kultury i wzajemnej tolerancji uczestnikow ruchu drogowego.
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= Ugruntowanie w $wiadomos$ci uczestnikow ruchu drogowego prawidtowych
postaw podczas korzystania z drog.

= Aktywizacja spotecznoSci szkolnych poprzez dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.

= Pozyskanie funduszy na promocje oraz realizacje programu m.in. zakup
elementéw odblaskowych, produkcje plakatéw, banneréw etc.

XII. WARTOSC DODANA.

Zwiekszenie aktywnos$ci rodzicow w proces poprawy bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu drogowego.

XIII. DZIALANIA ZMIERZAJACE DO OSIAGNIECIA CELU PROGRAMU - przykilad.

OBSZAR: CZYNNOSCI POPRZEDZAJACE INAUGURACJE PROGRAMU

Realizacja dziatan profilaktyczno—edukacyjnych majacych na celu
podniesienie poziomu edukacji i kultury uzytkownikéw droég, znajomosci
przepisdw ruchu drogowego, ograniczenia niecheci do ich stosowania.

CEL: Nauka nawykéw i  umiejetnosci  bezpiecznego  korzystania
z drég oraz szacunku dla wtasnego i cudzego zycia.
Promowanie mody na odzyskiwanie i korzystanie z elementéw

odblaskowych ,Drugie zycie odblasku”.

1. Pozyskanie wspdtorganizatorow, partneréw przedsiewziecia,
partnerow strategicznych, m.in. organdw prowadzgcych szkoty
(Wéjtéw,  Burmistrzow, Prezydentow  Miast),  Starostow
Powiatowych oraz innych podmiotéw dziatajgcych na rzecz
bezpieczenstwa w celu wspdlnego planowania i koordynacji
dziatan oraz oceny osiggnietych efektow.

2. Powotanie zespotu organizacyjnego, w ktorego sktad winni wejs¢
organizatorzy i partnerzy programu.

3.  Woyznaczenie koordynatorow dziatan, ktdrzy byliby umieszczeni
w strukturach samorzadu na szczeblu powiatu.

4. Woystgpienie o Patronat Honorowy do Wojewody Mazowieckiego

PRZEDSIEWZIECIA: i Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego.

5. Woystgpienie o Patronat Medialny do rozgtosni radiowych, stacji
telewizyjnych, portali internetowych oraz redakcji gazet
i czasopism.

6. Pozyskanie s$rodkéw finansowych na realizacje zadan
w ramach programu.

7. Utworzenie profilu programu na Facebook-u.

Stata wspétpraca ze srodkami masowego przekazu.

9. Przygotowanie i realizacja konkursu na spot telewizyjny lub
radiowy.

10. Przygotowanie kampanii inaugurujacej program profilaktyczny
»B&N”.

®

Przewodniczacy Zespotu Realizacyjnego - Wydziat Ruchu Drogowego

ODPOWIEDZIALNY: KWP zs. w Radomiu

Strona 15z17



- Zespdt ds. Profilaktyki Spotecznej WRD KWP zs. w Radomiu.

- Zespdt Prasowy KWP z siedzibg w Radomiu.

WYKONAWCA: - Komendanci Powiatowi/Miejscy Policji, Kierownicy Komdrek
Organizacyjnych Ruchu Drogowego.

- Oficerowie Prasowi KPP/KMP garnizonu mazowieckiego.

- Mazowiecka Rada BRD.
- Delegatury Kuratorium Oswiaty w Warszawie.
- WORD-y woj. mazowieckiego.

PODMIOTY SN L
WSPOLPRACUJACE: - Urzac? Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego.
- Parafie.
- Jednostki Samorzadu Terytorialnego.
- Lokalne oraz regionalne srodki masowego przekazu.
TERMIN: Listopad 2014 — Czerwiec 2015
SPOSOB Biezagca analiza wykonanych czynnosci, wynikajgcych z zatozen

powotanego zespotu przez wyznaczonych policjantow WRD KWP

MONITOROWANIA: .
zs. w Radomiu.

XIV. PODSUMOWANIE.

Dzisiaj juz nikt nie ma watpliwosci, ze fali wypadkéw drogowych nie zdota
zatrzymac samodzielnie ani Policja, ani Zadna inna instytucja stojgca na strazy porzadku
prawnego. Troska o bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego winna by¢ efektem
naturalnej potrzeby wspoétistnienia na drodze. Realizacja tego celu wymaga
wspotdziatania wielu partneréw na réznych poziomach i w réznych obszarach.

Naszym zdaniem bezpieczenstwo zalezy w znacznym stopniu od zmobilizowania
catego potencjalu spotecznosci lokalnych poprzez skoncentrowanie wielu
rozproszonych dziatan 1 wukierunkowanie ich na zapobieganie konkretnie
zdiagnozowanym problemom. Temu celowi stuzy¢ ma wtasnie projekt ,B&N”.

Realizujac projekt ,B&N” nie mozna zapomnie¢ o zintensyfikowaniu tzw.
Jtwardych” dzialan policyjnych w zakresie skutecznego egzekwowania przepisow
wobec kierujacych, ktérych czyny godza w bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego, a takze w stosunku do samych ,niechronionych” popetniajacych
wykroczenia w ruchu drogowym.

Program opracowany przez

Zespét ds. Profilaktyki Spotecznej WRD KWP zs. w Radomiu
podinsp. Stanistaw Popiel

asp.sztab. Jan Borowski

asp.sztab. Mirostaw Guzinski

st.sierz. Emilia Kosma

R
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SCHEMAT POWIAZAN WYSTEPUJACYCH W PROJEKCIE

\%2()
| .WIDOCZNY
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element podstawowy
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